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1 APRESENTACAO

O presente documento foi elaborado pela Fundacdo de Pesquisas Florestais do

Parana (FUPEF), com a participacdo do Instituto Tecnologico de Transportes e

Infraestrutura (ITTI), como parte dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade Urbana

de Medianeira. Refere-se a entrega do Relatorio do Diagnostico da Mobilidade Urbana,

conforme o cronograma do Plano de Trabalho contemplado no Contrato 31/2022, visando

reunir e avaliar informacdes, seguindo as diretrizes propostas na Lei Federal n® 12.587/12,
que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012).

Consta nesse relatorio as etapas contidas no Relatorio de Planejamento e

Mobilizacdo (P1), conforme cronograma estabelecido:

Execucéo de pesquisas operacionais do transporte coletivo;
Pesquisa de satisfacdo do transporte pablico urbano;
Pesquisa de satisfacdo da infraestrutura cicloviaria;
Pesquisa de linha de desejo dos ciclistas;

Pesquisa de satisfacdo do sistema de transporte escolar;
Realizac&o dos Inventarios fisicos;

Inventario do sistema viario;

Inventario dos sistemas de controle de trafego;

Inventario dos estacionamentos e pontos de taxi;

Inventario de equipamentos associados ao transporte publico;
Inventario do sistema de circulacéo de bicicletas;

Inventéario do sistema de circulagcéo do transporte coletivo;
Inventério das OAEs;

Inventario dos PGVs.

Cabe ressaltar que a Reunido Técnica 4 e a Capacitacdo 1 ocorrerdo no dia 07 e

08 de junho de 2022, respectivamente.

Curitiba, 31 de maio de 2022.

W
‘._I:wa

Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador Geral do Projeto
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2 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira esta sendo desenvolvido

por um corpo técnico multidisciplinar, experiente em estudos de planejamento e

transporte urbano, envolvendo profissionais de diversas areas do conhecimento

e abrangendo as variadas disciplinas envolvidas na completude das analises

previstas. Os profissionais integrantes da equipe técnica estdo nominados, com

suas respectivas formacoes e registros profissionais, conforme apresentado no

QUADRO 2.1.

QUADRO 2.1 — EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Nome

EDUARDO RATTON
CREA-PR: 7657-D

AMANDA CHRISTINE
GALLUCCI SILVA
CREA-PR: 170306-D

MAURO LACERDA SANTOS
FILHO
CREA-PR: 8043-D

PHILIPE RATTON
CREA-PR: 108813/D

ANA GABRIELA TEXEIRA
CAU-PR: A182428-7

CAMILA DUTRA DA
PORCIUNCULA
CAU-PR: A151246-3

HERMES EDUARDO
NICHELE
CAU-PR: A193914-9

MARIA PAULA BECK
CAU-PR: A255651-0

CRISTHYANO CAVALI DA
LUz
CREA-PR: 109275-D

JOSE CARLOS BELOTTO

FLAVIA ALINE WAYDZIK
CREA-PR: 141030/D

Formacéo Profissional

Engenharia Civil
M. Sc. Geotecnia
Dr. Geotecnia

Engenharia Civil

M. Sc. Geotecnia

Doutoranda em Sustentabilidade
Ambiental e Urbanismo

Engenharia Civil
M. Sc. Engenharia de Estruturas
Dr. Engenharia de Estruturas

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de
Recursos Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento
Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento
Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestrando em Planejamento
Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento
Urbano

Engenharia Civil
M. Sc. Geociéncias
Doutorando em Geotecnia

Doutorando em Sustentabilidade
M. Sc. Desenvolvimento Territorial
Sustentavel

Engenharia Civil

Esp. Engenharia Logistica
M. Sc. em Engenharia de
Producao

Atividades
Funcéo no Projeto

Cordenador geral

Coordenacao executiva

Obras de Arte Especiais

Caracterizacao de
comportamento e
circulacdo

Planejamento Urbano

Sistema estrutural da
mobilidade

Sistema estrutural da
mobilidade

Sistema estrutural da
mobilidade

Estudos de custos de
investimentos

Ciclomobilidade

Caracterizacao fisica
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Nome

LUCAS MONTEIRO DILDEY
OAB 86707/PR
CREA-PR: 170418-D

LARISSA MILENA PINTO
PARRA
CREA-PR: 197078-D

CAROLINA CARONE
MARTINS
OAB - 109704/PR

EDUARDA ZANELLA
CHIQUITO DE CASTRO
ALINE CABRAL TERRA

MARIA FERNANDA
MARQUESINE

LETICIA BAYER DE LARA

TAIANA RIBEIRO
CARVALHO

CAUE MARTINS FAUSTINO

EMILLY DAYANE
REBELATTO

KRYSTEL LAIS WASSMER

ANTONY MARCON
COLOMBO

Formacéo Profissional

Direito

Engenharia Civil

Esp. Direito Ambiental
Mestrando em Engenharia de
Recursos Hidricos e Ambiental
Engenharia Cartografica e de
Agrimensura

Esp. Em Gestdo Ambiental
Mestranda em Desastres Naturais
Direito

P6s-graduanda em Direito
Constitucional

Estagiaria de Engenharia Civil

Estagiaria de Arquitetura e
Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e
Urbanismo

Estagiario de Cartografia

Estagiaria de Cartografia

Estagiario de Cartografia

Estagiaria de Cartografia

Estagiario de Engenharia Civil

Estagiaria de Engenharia Civil

Fonte: FUPEF (2022).

Atividades
Funcéo no Projeto

Legislactes e
procedimentos
administrativos

Cadastro dos elementos
viarios e cartografia

Legislactes e
procedimentos
administrativos

Auxilio em tratamento de
dados e confecgéo de
relatérios

Auxilio em tratamento de
dados e confecgéo de
relatérios

Cadastro dos elementos
viarios e cartografia

Cadastro dos elementos
viarios e cartografia

Cadastro dos elementos
viarios e cartografia

Cadastro dos elementos
viarios e cartografia

Cadastro dos elementos
viarios e cartografia

Auxilio em tratamento de
dados e levantamentos de
campo

Auxilio em tratamento de
dados e levantamentos de
campo
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3 INTRODUCAO

O Plano de Mobilidade Urbana (PMU) é um instrumento de politica
instituido pela Lei da Mobilidade Urbana 12.587/12 (BRASIL, 2012), que foi
proposta em conformidade com o Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001). O plano
atua como uma ferramenta de planejamento, orientacdo e desenvolvimento do
transporte em &reas urbanas e seus arredores. Seu objetivo principal € orientar
para que as acdes e investimentos relativos ao tema estejam de acordo com a
visdo almejada para o municipio.

A Lei da Mobilidade Urbana, no Art. 24, aborda a necessidade da
caracterizacdo da circulacao viaria no Plano de Mobilidade Urbana. De acordo
com a Lei, as informacfes sobre a circulagdo viaria devem abranger todos os
modos de transporte motorizados ou néo.

Assim, o P3 do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira traz uma
caracterizacao preliminar da circulagéo viaria por meio da pesquisa sobre o perfil
da mobilidade no municipio. A pesquisa do perfil da mobilidade de um municipio,
de acordo com o PlanMob (BRASIL, 2015), busca quantificar e qualificar
deslocamentos locais, medir a demanda para cada tipo de viagem, identificar as
origens e o0s destinos — distribuicdo espacial das viagens ou matriz
origem/destino —, conhecer 0os motivos das viagens e os modos de transportes
adotados — a distribuicdo modal —, identificar os caminhos escolhidos — alocacéo
de viagens nas infraestruturas locais —, verificar a distribuicdo temporal das
viagens, bem como os horéarios de pico. Cabe ressaltar que a circulacao viaria
também sera caracterizada nos estudos de trafego, objetivo do relatério
sequente. Também foram realizadas pesquisas de satisfacdo e caracterizacao
dos diversos sistemas de transporte do municipio, bem como a realizagdo de
inventarios fisicos. Os inventarios fisicos referem-se aos levantamentos das
condi¢des da infraestrutura urbana destinada a circulagao, incluindo o sistema
viario e as suas benfeitorias, os sistemas de controle de trafego de veiculos e
outros aspectos (BRASIL, 2015).

Desse modo, reunem-se dados primarios de Medianeira, a fim de
entender o perfil da mobilidade no municipio, os servicos dos sistemas de

transporte e as infraestruturas disponibilizadas para tal, colaborando para a
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construcdo de um panorama do comportamento dos usuarios do sistema de
mobilidade e condi¢cdes relacionadas. Portanto, serd possivel construir o
diagnostico e embasar o prognostico da mobilidade local, consolidados
posteriormente no Plano de Mobilidade Urbana municipal.
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4 PERFIL DA MOBILIDADE

O perfil da mobilidade urbana do municipio € tracado com base em
pesquisas realizadas junto a populacao, com carater comparativo e por meio de
analise percentual de dados coletados, conforme recomendac¢des do PlanMob
(BRASIL, 2015). Para realizar as pesquisas, foram elaborados questionarios
formados por questdes fechadas e abertas, contando com aplicacdo em campo
pela equipe técnica, que indagava a populacao nas ruas, em estabelecimentos
ou em frente as suas residéncias (FIGURA 4.1). Destaca-se que todos os

respondentes da pesquisa permaneceram andnimos.

FIGURA 4.1 — APLICAGAO DOS QUESTIONARIOS DO PERFIL DA MOBILIDADE JUNTO A
POPULACAO

COLEGIO ESTADUAL
NCREDO NEVES
e s it

S TA
A_,

Fonte: FUPEF (2022).

Inicialmente, determinou-se a quantidade de questionarios para cada
enquete, com o0 objetivo de garantir amostras representativas da populacéo.
Dessa maneira, um valor minimo de amostragem foi previamente determinado,

considerando boa resposta a analise probabilistica estratificada. Essa
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classificacdo leva em consideracdo que as fontes consultadas tém iguais
condicGes de serem selecionadas durante a aplicacdo (amostra probabilistica),
mas é antecedida por uma estratificacdo dos publicos e dos locais que devem
ser selecionados. Portanto, a amostra estratifica se trata na pré-determinacgéo de
guantos elementos do universo serdo retirados em cada estrato.

Para este fim, empregou-se o0 método de Arkin e Colton (1963) para a
delimitacdo do tamanho da amostra de entrevistas em funcado de populacdo
existente, de margem de erro aceitavel e de nivel de confianca. Assim, a

EQUACAO 1 mostra o calculo empregado para se chegar & amostra.

B N+xZ?xpx(1—p) Eq. 1
n_N*eZ+ZZ*p*(1—p)

Onde: n é o numero de amostras minimas recomendadas; N é o
tamanho da populacdo em questdo; Z é o nivel de confianca; p € a proporcao da
populacao estimada; e é a margem de erro admissivel.

A base de célculo da populacao foi tomada com base no Censo de 2010,
na area urbana do municipio, o que consiste em 36.585 habitantes, nimero dado
pela intersecdo dos setores censitarios com o perimetro urbano atual, local da
concentracdo da mancha urbana. Esse é o valor de N. Para o nivel de confianca,
considerou-se 95%, o que molda um Z de 1,96. A proporcao da populacéo a ser
representa se estima em um p de 0,5, 0 que maximiza a amostra. Por fim, a
margem de erro foi tomada como 7 pontos percentuais, o que gera um e de 0,07.
Ao distribuir os valores na referida equacdo, tem-se um minimo de 195
guestionarios a serem aplicados.

Para a estratificacdo das amostras, a metodologia seguiu a proporcao
da distribuicdo demogréfica dada pelo levantamento censitario, ou seja, as
pesquisas foram distribuidas de maneira proporcional a quantidade de
moradores de cada bairro. Assim, a FIGURA 4.2 apresenta uma gradacao da
densidade dos bairros e distritos de Medianeira, de modo que a distribuicdo das
porcentagens minimas de pesquisas, arredondadas para cima, € apresentada
na distribuicdo amostral da TABELA 4.1. O questionério completo € apresentado
no ANEXO | — QUESTIONARIO DA PESQUISA DO PERFIL DA MOBILIDADE.
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FIGURA 4.2 — DENSIDADE DEMOGRAFICA POR BAIRRO
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TABELA 4.1 - PORCENTAGEM DE PESQUISAS POR BAIRRO/DISTRITO

Porcentagem da Minimo de

Bairro = .
populacéo (%) pesquisas
Area Industrial 0,21 1
Belo Horizonte 10,17 20
Centro 11,02 22
Cidade Alta 11,04 22
Conda 8,35 17
Frimesa 1,62 4
Independéncia 9,47 19
Ipé 9,70 19
Itaipu 8,89 18
Jardim Irene 7,37 15
Marallcia 0,35 1
Nazaré 12,38 25
Panoramico 1,69 4
Séo Cristévao 7,74 16
TOTAL 100,00 203

Fonte: FUPEF (2022).

Em campo, as pesquisas finais foram realizadas no més de abril de 2022
e resultaram na quantidade de 216, o que ultrapassou 0 minimo estabelecido.
As respostas foram entdo sistematizadas e organizadas, para permitir a
identificacdo da caracterizacdo da populacdo, dos seus deslocamentos, das
viagens realizadas e das dificuldades de deslocamento, temas das proximas

subsecdes.

4.1 CARACTERIZACAO DA POPULACAO

Inicialmente foram realizadas pesquisas de caracterizacdo da populacao
entrevistada, a fim de conhecer o perfil dos entrevistados. Nesse sentido, péde-
se perceber que a maior parte dos entrevistados se identificou com o género
feminino, com 56% (FIGURA 4.3), sendo a faixa etaria de abrangéncia
distribuida principalmente entre 15 e 79 anos (FIGURA 4.4). Destaca-se também
gue 93% dos entrevistados sao residentes permanentes de Medianeira (FIGURA
4.5), mas também foi possivel encontrar moradores temporarios (6% dos
entrevistados), alem daqueles que estdo apenas de passagem pelo municipio

(2% dos entrevistados).
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FIGURA 4.3 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL O SEU GENERO?”

0%
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I Outro

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 4.4 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A SUA IDADE?”

Mais de 80 anos M 1%
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 4.5 - RESPOSTAS DA PERGUNTA “COMO VOCE SE ENQUADRA NO TOCANTE A
RESIDENCIA EM MEDIANEIRA?”

Em transito (estou de

passagem/apenas trabalho aqui) 1,86%
Residente temporario(a) 5,58%
Residente permanente 92,56%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fonte: FUPEF (2022).

Com relacao a faixa de renda, constatou-se que 37% dos entrevistados
ganham entre R$ 1.650,00 e R$ 3.300,00, porém, existe ainda uma populagéo
entrevistada caracterizada como baixa renda, que tem como renda menos de um
salario minimo e corresponde a 7% dos questionarios, conforme mostrado
FIGURA 4.6. Identifica-se que a maior parte dos entrevistados (40% das
pessoas) sdo ocupados regularmente, 24% sdao autbnomos ou empresarios,
12% sao aposentados ou pensionistas, 9% dos entrevistados estdo prestando
servicos informalmente, ou seja, sem registro em carteira de trabalho, outros 8%
sao do lar, 3% sao estudantes, 2% estdo desempregados e apenas 1% estdo
ocupados eventualmente, como € mostrado no gréfico da FIGURA 4.7.
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FIGURA 4.6 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A SUA FAIXA DE RENDA?”
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 4.7 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A SUA OCUPACAQO?”
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Estudante ™ 3%
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0% 10% 20% 30% 40% 50%
Fonte: FUPEF (2022).

Em relacdo as condicbes especiais para deslocamento, pbde-se
perceber que um numero expressivo de entrevistados considera ter alguma

condi¢ao de mobilidade reduzida, correspondendo a 30% das entrevistas. Nesse
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contexto, 14% dos entrevistados se classificaram como idoso, 10% como pessoa

com crianca de colo/carrinho de bebé, 2% como gestante, 2% como pessoa com

deficiéncia e 1% como obeso(a), como pode ser observado na FIGURA 4.8.

FIGURA 4.8 — CARACTERIZAGCAO DA MOBILIDADE REDUZIDA

N&o me enquadro
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Fonte: FUPEF (2022).

4.2 CARACTERIZACAO DOS DESLOCAMENTOS DIARIOS

A partir das entrevistas, péde-se perceber que a maior parte do trafego
urbano em Medianeira diz respeito ao deslocamento de trabalhadores do
comércio e industrias (seis vezes na semana) e de responsaveis por
acompanhar estudantes até o local de estudo (cinco vezes na semana), COmMo
apresentado na FIGURA 4.9. Vale destacar também a relevancia dos
trabalhadores do setor de servigos e estudantes, que também realizam seus
deslocamentos em sua maioria cinco vezes na semana.

Destaca-se também uma parcela significativa dos entrevistados que
realizam o deslocamento de compras, pelo menos uma vez na semana, sendo
essa a principal razdo de deslocamento de uma a trés vezes na semana, como
pode ser observado no gréafico da FIGURA 4.10. Observa-se que no geral, 77%
dos entrevistados realizam seus deslocamentos cinco vezes ou mais na semana
(FIGURA 4.11).
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FIGURA 4.9 —- RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A PRINCIPAL RAZAO DOS SEUS DESLOCAMENTOS DIARIOS?” — GRAFICO POR RELEVANCIA
DE DESLOCAMENTOS
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 4.10 - RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A PRINCIPAL RAZAO DOS SEUS DESLOCAMENTOS DIARIOS?” — GRAFICO POR FREQUENCIA
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 4.11 —- RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUANTAS VEZES POR SEMANA VOCE SE

DESLOCA?”
Sem regularidade 7%
1a2vezes 8%
3a4vezes 8%
5 vezes ou mais 77%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fonte: FUPEF (2022).

Em relag&o ao perfil da mobilidade local (FIGURA 4.12), como reflexo da
amostra de entrevistas, a maior parte da populacao utiliza carro proprio como
principal meio de deslocamento (42% das respostas). Na sequéncia aparecem
a modalidade a pé (27% das respostas), o 6nibus (14% das entrevistas), a
motocicleta com 9% das respostas e s6 entdo a bicicleta, em 6% das entrevistas.

Assim, pode-se constatar um perfil da mobilidade com forte
representacdo do transporte individual motorizado (51% dos entrevistados) em
comparagdo com o transporte ativo (33% dos entrevistados). Essa estatistica
pode estar relacionada com as condi¢des nao favoraveis do transporte publico e
ativo (a pé ou por bicicleta), como a falta de seguranca no transito e a auséncia
de calgcadas e ciclovias, embora os trajetos costumem demorar em sua maioria

em torno de 15 minutos como pode ser observado na FIGURA 4.13.
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FIGURA 4.12 - RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL MEIO DE TRANSPORTE MAIS UTILIZA
NOS DESLOCAMENTOS?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 4.13 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUANTO TEMPO LEVA EM SEUS
DESLOCAMENTOS?”
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Fonte: FUPEF (2022).

30 min a 45 min

Destaca-se a alta representatividade do carro (44% dos entrevistados) e
a baixa representatividade do transporte publico no deslocamento dos cidadaos
locais (14% dos entrevistados). Por outro lado, o meio de transporte a pé (27%
dos entrevistados) tem uma representatividade maior em relagéo a bicicleta (6%
dos entrevistados) e ao transporte publico. Observa-se a baixa
representatividade do transporte por taxi/aplicativo, porém, em reflexo de outras
cidades, sabe-se que o transporte por aplicativo tenderda a aumentar com o
tempo. Assim, desconsiderando os modos menos representativos de transporte
identificados a partir das pesquisas, bem como considerando o transporte por
carro proprio, carona e aplicativo como “carro”, o perfil da mobilidade urbana de
Medianeira-PR pode ser sintetizado conforme o grafico da FIGURA 4.14

apresentado.
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FIGURA 4.14 — MATRIZ MODAL DE MEDIANEIRA
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Fonte: FUPEF (2022).

Ao questionar os entrevistados a respeito do horario que usualmente
saem e retornam para casa, péde-se perceber que o horario de maior transito é
das 6h00 as 8h00 e das 17h00 as 18h00. Sendo as 7h00 e as 18h00, horéarios
de maior intensidade para ir e voltar, respectivamente. E possivel constatar
também outros momentos de fluxo, como das 4h00 as 6h00, as 15h e a 1h00,
que pode se justificar pelos horéarios de troca de turno das industrias, e também
das 10h00 as 14h00, justificado pelo retorno para casa no horéario de almocgo,
tipico de cidades com deslocamentos curtos. A representagéo dos resultados do
guestionamento pode ser observada na FIGURA 4.15.

Quando questionados sobre os principais problemas enfrentados
durante seus deslocamentos e podendo identificar mais de uma alternativa
(FIGURA 4.16), foram elencados, na sequéncia: calgcadas em mau estado (51%);
auséncia de calcadas (49%); falta de seguranca no transito (43%); ruas e
avenidas em mau estado (41%); falta de estacionamento (39%); auséncia de
ciclovias (36%); falta de seguranca publica (32%); congestionamento (30%);

custo de deslocamento (20%); tempo de deslocamento (16%).
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Dos problemas com maior porcentagem, vale destacar dois pontos. O
primeiro, apontado como uma das principais dificuldades de deslocamento
encontrada, esta relacionada com as vias municipais, sendo 0 mau estado e a
auséncia de calgcadas os problemas mais citados. J& outro apontamento esta
relacionado a auséncia de ciclovias, a qual foi indicada por aqueles que ja
utilizam o meio de transporte, porém, contatou-se também que a baixa adesédo

ao modal pode ser impactada pela auséncia dessa infraestrutura.

FIGURA 4.15 - RESPOSTA DA PERGUNTA “QUE HORAS COSTUMA SAIR E RETORNAR

PARA CASA?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 4.16 - RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL A MAIOR DIFICULDADE ENCONTRADA NO SEU DESLOCAMENTO?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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A Lei da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei 12.587/12 —
BRASIL, 2012) possui como diretriz a priorizacdo do modo de transporte ativo
em relacdo ao motorizado e a priorizagdo do transporte coletivo sobre o
individual. A partir disso, a lei dispde sobre o incentivo dos tipos de transporte a
serem priorizados por meio de planejamento e adequacgédo das condi¢des
presentes. Nesse contexto, foi questionado sob quais condicbes o0s
entrevistados estariam dispostos a mudar seu meio de transporte, passando a
utilizar o transporte publico urbano coletivo de Medianeira e/ou a bicicleta em
seus principais deslocamentos diarios. Ressalta-se que o questionamento foi
realizado aqueles entrevistados que nédo utilizavam o modal.

Em relacdo ao transporte publico urbano coletivo, 42% dos entrevistados
nao estariam dispostos a utilizad-lo sob nenhuma adequacédo. Entende-se que
essa alta rejeicao pode ser justificada devido ao fato de os deslocamentos diarios
serem curtos para a maioria dos entrevistados. Porém, aqueles que estariam
dispostos a utilizar o servi¢o, apontaram como principais modificacdes a serem
realizadas: maior frequéncia dos 6énibus (32%); menor tarifa (27%); trajeto mais
adequado (21%); pontos de 6nibus mais préximos no local de origem (20%) e
melhoria nos pontos de Onibus (19%). A ilustracdo das respostas pode ser
observada na FIGURA 4.17.

Em relacdo a ciclomobilidade, 47% dos entrevistados néo estariam
dispostos a utilizar a bicicleta como principal meio de locomoc¢éo, o que é uma
porcentagem alta para um municipio de curtos deslocamentos e, portanto,
adequado para a utilizacdo do modo cicloviario. A razdo pode estar relacionada
a falta de seguranca viaria ou até mesmo a cultura dos municipes em utilizar a
bicicleta apenas para lazer.

Contudo, aqueles que estariam dispostos a modificar seu modo de
deslocamento diarios, apontaram como principais modificacbes a serem
realizadas: mais e melhores ciclovias e/ou ciclofaixas (42%); mais iluminacao e
arborizacao (25%); melhor seguranca publica (24%); mais paraciclos (21%) e
mais seguranca no transito (19%). A ilustracdo das respostas pode ser
observada na FIGURA 4.18.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
47



33 fupef

Fundacgo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 4.17 — RESPOSTA DA PERGUNTA “EM QUAIS CONDIGOES VOCE ESTARIA DISPOSTO(A) A USAR O ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 4.18 — RESPOSTA DA PERGUNTA “EM QUAIS CONDIGOES VOCE ESTARIA DISPOSTO(A) A USAR A BICICLETA”
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Também foi possivel identificar peculiaridades no deslocamento dos
moradores de cada bairro. As principais, sdo apresentadas na sequéncia.

Dos principais problemas enfrentados no deslocamento, com a populacéo
presente nos 12 bairros em que as entrevistas foram realizadas, pode-se
perceber que calgadas em mal estado € um problema de relevancia em todos os
bairros. A auséncia de cal¢cadas s6 ndo aparece com nUmeros expressivos Nos
bairros Belo Horizonte e Centro. Ja a falta de seguranca no transito s6 nao tem
expressividade para os entrevistados do bairro Frimesa, I[pé e Panoramico.

O bairro que mais se desloca com o carro € o Cidade Alta, em que o
modal representa 63% das pesquisas no local. Os deslocamentos acontecem
principalmente para o centro e dentro do préprio bairro, demoram em sua maioria
até cinco minutos e os principais horarios de fluxo sdo as 7h com retorno as 18h,
e também no horario de almocgo.

A maior dificuldade encontrada dentro do bairro s&o as calgadas em mau
estado (68%), e apesar da maioria dos entrevistados ter dito ndo estar disposto
a utilizar o transporte publico em nenhuma hipotese, 32% dos entrevistados
relataram estar dispostos se houvesse uma maior frequéncia dos 6nibus e se a
tarifa fosse mais baixa (27%). Em relacdo a ciclomobilidade, 36% dos
entrevistados disseram estar dispostos a utilizar a bicicleta como meio de
transporte caso houvessem mais e melhores ciclovias e ciclofaixas e também
mais arborizagéo e iluminagéo.

No bairro Centro, o uso do transporte motorizado individual representa
50% dos deslocamentos, mesmo que a maior parte desses acontecam dentro
do préprio bairro. Dos problemas de deslocamento apresentados dentro do
bairro, os principais sao a falta de estacionamento (71%), o congestionamento
(64%) e a auséncia de ciclovias (43%).

Dos entrevistados que estariam dispostos a utilizar o 6nibus, as condi¢des
necessarias para a utilizacdo seriam a maior frequéncia e pontos de 6nibus mais
proximos dos locais de trabalho e moradia. Ja em relacéo a bicicleta, identificou-
se, tdo importante quanto a necessidade de mais e melhores ciclovias, a
necessidade de mais seguranca no transito.

Os bairros que mais se deslocam a pé sdao o Frimesa (75%), o

Independéncia (50%) e o Séo Cristovao (50%). Destes, cabe destacar que 0s
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principais problemas de deslocamento tanto do bairro Frimesa quanto do bairro
Séo Cristovao sao a auséncia de calcadas e as calcadas em mau estado.

Dentro do bairro Frimesa, a maior parte dos deslocamentos acontecem
dentro do proprio bairro, porém, observou-se como dificuldade também a
necessidade de melhoria dos pontos de 6nibus. Ja no bairro Independéncia,
apesar da maioria dos deslocamentos também acontecerem dentro do proprio
bairro e serem de curta duracéo, existe o fluxo para outros bairros, que podem
ser longos, ja que o bairro € 0o que possui 0s 0 que pode impactar no fato do
bairro ser o com os deslocamentos mais longos, podendo levar até mais de uma
hora (FIGURA 4.20 e FIGURA 4.21). Os moradores elencaram como
dificuldades de deslocamento, além das calgcadas em mau estado (67%), a falta
de seguranca do transito (67%), a auséncia de ciclovias (58%), as ruas e
avenidas em mau estado (50%) e a falta de seguranca publica (42%).

O bairro S&do Cristévdo também possui uma alta porcentagem de
deslocamentos longos, sendo de 45 minutos até 1 hora. Além do grande nimero
de deslocamentos a pé (50%) — ja mencionado, o bairro também é um dos com
0 maior numero de deslocamentos através de onibus, representando 30% do
modal. Os entrevistados relataram se deslocar principalmente para trabalho em
industria, e 30% elencaram como problema de deslocamento a falta de
seguranca publica, em sequéncia, a falta de seguranca no transito (20%), o custo
de deslocamento (20%) e o tempo de espera do 6nibus (20%).

No Jardim Irene se encontra a maior porcentagem de utilizadores da
motocicleta como meio de transporte (17%). Os principais problemas de
deslocamento relatados pelos moradores do bairro, depois da auséncia de
calcadas e calcadas em mau estado como ja dito anteriormente, foram as ruas
e avenidas em mau estado (55%), a falta de seguranca no transito (50%) e a
falta de estacionamento (45%).

Os moradores elencaram como condi¢des para a utilizagdo do 6nibus a
maior frequéncia, pontos mais proximos do local de onde mora ou trabalha, a
tarifa mais baixa, mais conforto no interior dos 6nibus e melhorias nos pontos.

No bairro Ipé, o qual tem uma representatividade de 19% na utilizacdo do
onibus, considera-se as condi¢cdes de melhoria necessaria para maior utilizagéo

do transporte publico, sendo “um trajeto mais adequado” uma solicitagéo de 47%
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daqueles dispostos a utilizar o meio de transporte. A maior frequéncia dos 6nibus
(35%), e pontos mais proximos e em melhores condi¢cdes (29%) também
aparecem como demandas do bairro. Em relacéo a ciclomobilidade, observa-se
a necessidade de mais e melhores ciclovias e uma melhor seguranca publica. A
falta de seguranca publica aparece inclusive como um dos principais problemas
de deslocamento do bairro, sendo apontado em 41% dos questionarios do bairro.

O bairro com maior representatividade de bicicletas como meio de
transporte no municipio € o bairro Nazaré, representando 15% do modal. Os
moradores entrevistados apontaram como motivacado para utilizar a bicicleta
mais e melhores ciclovias e ciclofaixas, mais arborizacdo e/ou iluminagédo e
melhor seguranca publica.

O bairro Itaipu, considerado o segundo bairro com maior numero de
deslocamentos por bicicleta, encontra como dificuldade a falta de segurancga no
transito (32%), a falta de estacionamento (32%) e a falta de seguranca publica
(23%). Para estarem dispostos a utilizar o 6nibus, os moradores relataram a
necessidade de maior frequéncia dos 6nibus, a tarifa mais baixa e o trajeto mais
adequado.

Na FIGURA 4.19 é possivel observar a distingdo de modo de transporte
utilizado em cada bairro, enquanto nas FIGURA 4.20 e FIGURA 4.21 observa-

se 0s bairros que realizam os trajetos mais longos.
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FIGURA 4.19 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL MEIO DE TRANSPORTE MAIS UTILIZA NOS DESLOCAMENTOS?” SEPARADO POR BAIRROS
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FIGURA 4.20 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUANTO TEMPO VOCE LEVA NA IDA?” SEPARADO POR BAIRROS
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FIGURA 4.21 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUANTO TEMPO VOCE LEVA NA VOLTA?” SEPARADO POR BAIRROS
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4.3 PESQUISA ORIGEM-DESTINO

A Pesquisa Origem-Destino tem por objetivo identificar o padrdo de
viagens que a populacido desempenha diariamente em um determinado local, ou
seja, das viagens em um dia normal da semana ou do trafego cotidiano. Como
metodologia para identificar os fluxos de movimento na cidade, foi utilizada a
pesquisa do perfil da mobilidade para obter a informacdo de onde cada
entrevistado mora e para onde costuma realizar seus principais deslocamentos.

Os resultados compdem um conjunto de dados estatisticos ordenados
em que se cruzam as origens e os destinos das viagens de acordo com cada
bairro. As informacdes foram tabuladas e processadas em mapas auxiliando nas
andlises necessarias aos estudos de planejamento.

Os mapas dos destinos cotidianos, de acordo com a origem de cada
bairro, podem ser observados nas FIGURA 4.22, FIGURA 4.23 e FIGURA 4.24
e a legenda de identificacdo dos bairros pode ser observado na TABELA 4.2.

A partir do georreferenciamento dos deslocamentos, foi possivel
constatar como uma caracteristica predominante dos movimentos em
Medianeira o movimento interno dos bairros, sendo que em oito dos 12 bairros,
a maior parte dos deslocamentos ocorre dentro dele mesmao.

Observa-se um deslocamento de todos os bairros, exceto Frimesa, para
o bairro Centro, o que pode confirmar o grande nimero de deslocamentos para
comércio apresentado anteriormente. No bairro Belo Horizonte, é possivel
observar que para além dos deslocamentos internos, a maior parte dos
deslocamentos se concentra nos bairros Centro e Conda.

Nos bairros Centro e Cidade Alta, os principais deslocamentos
acontecem para o Centro, porém, no Cidade Alta é possivel observar
deslocamentos para quase todos os bairros do municipio. Diferente do bairro
Frimesa, que os deslocamentos que ndo acontecem dentro do bairro, séo para
a area industrial.

No bairro Conda, os deslocamentos para o bairro Centro sdo ainda
maiores que os deslocamentos internos e também ocorrem deslocamentos para
fora do municipio, assim como no bairro Independéncia, que também possui

deslocamentos para outros municipios, além de uma diversidade de bairros.
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No bairro Ipé, observa-se um grande movimento dos moradores para a
Area Industrial e para o Centro. J4 os moradores do bairro Itaipu, tem como
principais destinos o Centro e o bairro Independéncia, foram relatados mais
deslocamentos para esses bairros e para o bairro Frimesa do que dentro do
proprio bairro.

A pesquisa também identificou uma grande diversidade de destinos no
bairro Jardim Irene, sendo os principais dentro do proprio bairro e também para
os bairros Centro, Frimesa, Ipé e Independéncia. Foram citados também a area
rural do municipio e a cidade de Matelandia.

Foi observado no bairro Nazaré um deslocamento para o bairro Centro
superior ao interno do bairro, sendo os principais dos moradores do bairro. No
bairro Panoramico, os destinos acontecem para os bairros Frimesa, Centro e
Itaipu. E no bairro Sdo Cristévao, os moradores que saem do bairro tem como
destinos principais os bairros Frimesa e Centro.

Foram entrevistados também, moradores de outras localidades, como
moradores de Marallcia e de Matelandia, que tem como destino a cidade de
Medianeira. Os moradores de outros bairros relataram se deslocar para os
bairros Frimesa, Belo Horizonte e Centro, jA os moradores de outras cidades

disseram ter como destino os bairros Independéncia e Centro.
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FIGURA 4.22 — REPRESENTAGCAO DOS DESTINOS COM ORIGEM NOS BAIRROS BELO HORIZONTE, CENTRO, CIDADE ALTA, CONDA, FRIMESA E INDEPENDENCIA
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FIGURA 4.23 — REPRESENTAGCAO DOS DESTINOS COM ORIGEM NOS BAIRROS IPE, ITAIPU, JARDIM IRENE, NAZARE, PANORAMICO E SAO CRISTOVAO
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FIGURA 4.24 — REPRESENTACAO DOS DESTINOS COM ORIGEM EM OUTROS BAIRROS E OUTRAS CIDADES
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TABELA 4.2 — LEGENDA DOS BAIRROS — PESQUISA O/D

ID Bairro
Jardim Irene
Frimesa
Conda
Belo Horizonte
Independéncia
Itaipu
Séo Cristovao
Centro
Ipé
Panoramico
Cidade Alta
Nazaré
Area Industrial
Marallcia

Fonte: FUPEF (2022).

ZIr’Xa—ITOmTNMMmMOO®>

4.4 CONSIDERACOES

A partir do exposto e do observado in loco, foi possivel considerar:

a) Medianeira possui grande alta porcentagem de populacdo com mobilidade
reduzida, o que deve ser considerado no Plano para as acdes a serem
propostas;

b) Existem trés tipos de deslocamentos que devem ser levados em
consideracao, sendo eles o de compras, que € muito alto, porém com baixa
frequéncia durante a semana; o de responsaveis acompanhando estudantes
até a escola, que acontece durante a semana inteira; e o de trabalhadores
do comércio e da industria, que ocorre inclusive aos sabados, sendo o
deslocamento mais relevante em termos de quantidade e frequéncia dentro
do municipio;

c) A matriz modal da cidade possui uma representativa participagcao de
motocicletas que deve ser levada em consideracdo, além de uma baixa
participacédo dos meios de transporte por bicicleta e transporte publico, o que
vai no caminho inverso ao objetivado pela Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

d) Os principais problemas de deslocamento no municipio dizem respeito a

qualidade viaria do municipio.
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5 PESQUISAS OPERACIONAIS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

A mobilidade urbana se relaciona diretamente com a qualidade de vida das
pessoas, de maneira que se faz necessario o conhecimento sobre dados objetivos,
guantitativos e qualitativos, dos servicos que compdem o0s sistemas de transporte. Assim,
€ possivel orientar o diagnostico e o prognéstico da mobilidade.

Uma vez que os servicos de transporte se associam com a utilizacdo e a opiniao
dos seus usuérios, € imprescindivel compreender as demandas dessa parcela da
populacédo. Isso vale tanto na operacdo pelo setor publico como na operagao pelo setor
privado.

Assim, pesquisas junto a populacdo direcionada auxiliam na verificacdo dessas
opinides e niveis de satisfacao, frente aos servi¢cos que séo ofertados. Sob diversas formas,
procuram refletir a avaliacdo dos usuarios, seja sobre aspectos gerais ou especifivos. Além
disso, tais pesquisas podem atuar como instrumento de monitoramento e gestdo dos
sistemas de transporte, pois fornecem informacdes quantitativas e qualitativas que moldam
o entendimento do desempenho dos sistemas.

Para a realizacdo do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, foram
considerados o transporte publico, o transporte escolar e a ciclomobilidade, cujas
avaliacbes se desenvolveram nas seguintes pesquisas: pesquisa de satisfacdo do
transporte publico urbano; pesquisa de satisfacdo do transporte escolar; pesquisa da
ciclomobilidade; e pesquisa de linha de desejo dos ciclistas.

Para realizacdo das pesquisas, foram elaborados questionarios estruturados com
perguntas fechadas e abertas, havendo aplicacdo em campo pela equipe técnica, por
distribuicdo em locais ou em modo online. A FIGURA 5.1 e a FIGURA 5.2 trazem exemplos
da aplicagcdo em campo de pesquisas feitas no transporte publico e para usuarios de
bicicleta, respectivamente. Ressalta-se que todos o0s participantes das pesquisas
permaneceram andénimos. Cada sistema de transporte tera seus resultados explanados nas

subsecodes a seguir.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
62



5.

ey

?ﬁ fupef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 5.1 — APLICAGAO DOS QUESTIONARIOS DA PESQUISA DE SATISFAGAO DO TRANSPORTE
PUBLICO

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.2 — APLICAQAQ DOS QUESTIONARIO§ DAS/PES(;UISAS DE CICLOMOBILIDADE

NG

Fonte: FUPEF (2022).
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A metodologia definida foi semelhante ao da pesquisa do perfil da mobilidade.
Determinou-se a quantidade de questionarios para cada pesquisa, a fim de serem
garantidas amostras representativas dos usuarios de cada setor. Desse modo, foi pré-
determinado um valor minimo para essa amostragem, com boa resposta a analise
probabilistica estratificada. Essa classificacdo leva em consideracdo que as fontes
consultadas tém iguais condicbes de serem selecionadas durante a aplicacdo (amostra
probabilistica), mas € antecedida por uma estratificacdo dos publicos e dos locais que
devem ser selecionados. Em suma, portanto, a amostra estratificada consiste em pré-
determinar quantos elementos do universo serao retirados de cada estrato.

Utilizou-se para este fim o método de Arkin e Colton (1963) para demarcacdo do
tamanho da amostra de entrevistas em funcdo de populacédo determinada, de margem de
erro aceitavel e de nivel de confianca. Assim, a EQUACAO 1 mostra o calculo empregado

para se chegar a amostra.

_ NxZ’xpx(1-p) Eqg. 1
" N<etZZipr(1-p)

Onde: n € o niumero de amostras minimas recomendadas; N é o tamanho da
populacdo em questéo; Z € o nivel de confianca; p € a proporcdo da populacao estimada;
e € a margem de erro admissivel.

A fim de se estabelecer uma base de calculo da populacao referida na equacao, foi
utilizada a populagdo dada pelo Censo de 2010 na &rea urbana do municipio. Dessa
maneira, o valor de 36.585 habitantes, dado pela intersecéo dos setores censitarios com o
perimetro urbano atual, local da concentracdo da mancha urbana, € o suporte de calculo,
compondo o valor de N. Para o nivel de confianca, considerou-se 95%, o que molda um Z
de 1,96. A proporcao da populacdo a ser representa se estima em um p de 0,5, o que
maximiza a amostra. Por fim, a margem de erro foi tomada como 9 pontos percentuais, 0
qgue gera um e de 0,09. Ao distribuir os valores na referida equacéo, tem-se um minimo de
119 pesquisas, para cada um dos sistemas. Justifica-se a diferenga da margem de erro,
em relacdo ao perfil da mobilidade, por serem pesquisas direcionadas, ainda que a
proporcao da populacéo tenha se mantido com 0,5 no calculo.

Diferentemente da pesquisa do perfil da mobilidade, que se distribuiu por todos os
bairros de maneira proporcional a densidade demografica, para as pesquisas de satisfacéo,

a metodologia de estratificacdo seguiu outros caminhos. No caso do transporte publico,
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foram realizadas as pesquisas nas linhas em operacdo ao longo dos dias Uuteis,
considerando que varios dos trajetos das sete linhas perpassam muitos bairros e levando
em conta que a destinacdo dos 6nibus costuma ser o Centro ou o0s entornos industriais.
Para o transporte escolar, foram distribuidos conjuntos de pesquisas nas escolas
municipais e estaduais, a fim de repasse para o0s préprios alunos ou seus responsaveis.

Por fim, para a ciclomobilidade, a partir da identificacdo realizada na pesquisa do
Perfil da Mobilidade, visualizou-se a necessidade de aplicacéo junto a pontos estratégicos
para o modo cicloviario, em vez do direcionamento para bairros. Assim, foram buscados
usuarios em campo para responder a pesquisa nos seguintes locais: principais comeércios
da cidade; ruas de concentracdo de comércio; estabelecimentos voltados aos ciclistas,
como bicicletarias; industrias; UTFPR. Em alguns locais mais movimentados, ou mesmo
nas proximidades da ciclovia da Av. Brasil, também ocorreu abordagem dos ciclistas. Além
disso, dada a existéncia de grupos em redes sociais que reunem usuarios da bicicleta,
guestionarios online foram distribuidos nesse meio, expandindo o alcance da aplicacdo em
campo.

Assim, as respostas foram sistematizadas e coordenadas a fim de gerar os dados
substanciais das pesquisas, sendo que todas foram realizadas ao longo do més de abril de
2022. As subsecdes a seguir especificam, portanto, os elementos de cada questionario e

os resultados e consideracdes respectivas.

5.1 SATISFACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

O transporte publico urbano na cidade de Medianeira € realizado pela empresa
Paloma Transportes, desde 1974, com operacéo de basicamente sete linhas distintas, mas
gue sofrem alteracdes de trajeto de acordo com o horario.

O questionario da pesquisa de satisfacdo, mostrado no ANEXO Il -
QUESTIONARIO DA PESQUISA DO TRANSPORTE PUBLICO, é iniciado com perguntas
de caracterizacao inicial da populacao entrevistada, dos respectivos meios de transporte e

principais movimentos, a fim de conhecer o perfil dos usuarios.
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5.1.1 RESULTADOS

Os resultados mostram que a maior parte dos respondentes se identificou com o
género feminino (FIGURA 5.3) e a faixa etaria se concentrou entre 14 e 79 anos, sendo que
a maioria 42% encontra-se entre 15 e 24 anos (FIGURA 5.4).

FIGURA 5.3 - RESPOSTAS DA PERGUNTA "QUAL E SEU GENERO?

0% |

@ Feminino
Masculino
M Outro

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.4 — RESPOSTAS DA PERGUNTA "QUAL E SUA IDADE?”

mais de 80 anos 0%
65a79anos MmN 6%
55264 anos I 12%
45 a 54 anos I 19%
35a44 anos N 6%
25a 34 anos mmmmmmmE 11%
15224 anos I 42%
Oa 14 anos W 3%
0% 10% 20% 30% 40%
Fonte: FUPEF (2022).

Em relacéo aos dados de ocupacao dos entrevistados, 3% encontram-se ocupados
informalmente (sem registro CLT), 21% s&o estudantes, 51% s&o ocupados regularmente
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(com registro CLT) e 14% s&o aposentados(as)/pensionistas (FIGURA 5.5). Dos que
recebem alguma renda mensal, a maior parte recebe entre 1.100,00 e 1.650,00 (40% dos
entrevistados), a segunda maior parcela recebe entre 1.650,00 e 3.300,00 (22% dos
entrevistados), sendo que uma parcela expressiva recebe menos que 1.100,00 (18% dos
entrevistados) ou enquadra-se como sem renda (18%) (FIGURA 5.6).

FIGURA 5.5 — RESPOSTAS DA PERGUNTA "QUAL SUA OCUPACAO?”

Desempregado(a) 1 1%
Nunca trabalhei 0%
Ocupado(a) regularmente (COM registro CLT) s 51%
Ocupado(a) informalmente (SEM registro CLT) m 39
Ocupado(a) eventualmente (faz hico) | 1%
Aposentado(a) / pensionista e 149,
Autdnomo(a) / empresario(a) ¥ 2%
Estudante mummmmmmm 21%
Dolar mmm 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.6 — RESPOSTAS DA PERGUNTA "QUAL A SUA FAIXA DE RENDA?”

mais de R$ 11.000 0%

de R$ 5.500 até R$ 11.000 0%

de R$ 3.300 at¢ R$ 5.500 W 1%

de R$ 1.650 até R$ 3.300 s 22%

de R$ 1.100 até R$ 1.650 N 40%
de R$ 550,00 até R$ 1.100 mmw 14%

Até R$ 550,00 B 4%
Sem renda N 18%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Fonte: FUPEF (2022).
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Em relagéo a escolaridade da parcela entrevistada, a maioria informou ter realizado
de forma completa ou parcial o ensino fundamental (54% dos entrevistados). A segunda
maior representatividade € daqueles que disseram ter concluido o ensino médio (32% dos
entrevistados). Outros 6% dos entrevistados possuem ensino superior e ainda 1% tem pos-

graduacgao. Contudo, 7% dos entrevistados informaram n&o possuir instrugao.

FIGURA 5.7 — RESPOSTAS DA PERGUNTA "QUAL A SUA ESCOLARIDADE?”

Pés-Graduagéo 1%

Ensino Superior 6%
Ensino Médio 32%
Ensino Fundamental 54%
Sem instrucdo 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: FUPEF (2022).

Foi perguntado aos entrevistados, quais o0s principais destinos realizados por meio
do transporte publico. Com isso, a maioria afirmou utilizar o 6nibus para trabalhar na
industria (29% dos entrevistados), outros 12% e 13% também utilizam para trabalho, mas
no setor de comércio e servicos, respectivamente. O segundo destino mais citado € local

para fazer compras (23% dos entrevistados), seguido por “estudo” que representa 19% dos
entrevistados (FIGURA 5.8).
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FIGURA 5.8 - RESPOSTA DA PERGUNTA "QUAIS SEUS PRINCIPAIS DESTINOS?"

Outro mm 2%

Procura emprego 0%
Lazer ®m 1%
Saude mm 1%

Compras s 239,
Escola 0%
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Trabalho no setor de servicos mEmEEEEEE————" 139,

Trabalho em uma indlstria . 299%,

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Fonte: FUPEF (2022).

Quando perguntados sobre a frequéncia de uso desse meio de transporte em
relacdo a semana, 45% dos entrevistados disseram utilizar o transporte publico durante
cinco dias da semana. Ainda, outros 18% afirmaram, que utilizam em uma frequéncia de
seis dias da semana. Por outro lado, 15% dos entrevistados infirmaram que utilizam apenas
1 dia na semana (FIGURA 5.9).

FIGURA 5.9 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUANTOS DIAS POR SEMANA VOCE UTILIZA
TRANSPORTE COLETIVO?”

7 dias mmm 39,

CGIEEE e A

Sdias . 45%,
4 dias 4%

3dias mmm——— 6%

2dias mEmmmmm——" 9%

1dia M 159,

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Fonte: FUPEF (2022).

No que tange a condicdo das calcadas até o ponto de Onibus, houve uma

divergéncia de opinides, ja que 29% dos entrevistados avaliam como “péssima”, 24% como
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‘ruim”, 22% como “razoavel” e 25% como “boa” (FIGURA 5.10). Os usuarios classificam
como “boa” (61% dos entrevistados) e excelente (11% dos entrevistados) a distancia de
suas casas até o ponto de 6nibus mais préximo. Outros 14% avaliaram como “razoavel”
a distancia, 10% como “ruim” e 5% como “péssima”’ (FIGURA 5.11). Os usuarios
mostraram-se insatisfeitos em relacéo as estruturas dos pontos de dnibus (abrigos), pois
15% classificam como “ruim”, 14% como “razoavel” e 57% como “péssima”. Embora outros
14% tenham classificado como “boa”, ninguém classificou como excelente (FIGURA 5.12).
E importante destacar que embora haja abrigos com estrutura em bom estado, muitas
vezes a insatisfacdo dos usuarios estad relacionada a inexisténcia do abrigo ou a
incapacidade do abrigo de proteger de intemperes 0s usuarios, a inacessibilidade e a falta
de conforto e de identificacdo do abrigo. Em relacdo a seguranca nos pontos de 6nibus,
14% julgam como “Péssima”, 16% como “Ruim”, 18% como “Razoavel”, 52% como “Boa”
(FIGURA 5.13). Daqueles que relataram problemas de seguranca em relacéo ao transporte
publico, 62% indicam o risco de assalto como um problema enfrentado, 32% o assédio e
6% outros fatores como risco de atropelamento, falta de iluminacdo e frequéncia de
usuérios de drogas (FIGURA 5.14).
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FIGURA 5.10 — RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.11 - RESPOSTAS DA PERGUNTA
"COMO VOCE AVALIA A CONDICAO DAS “COMO VOCE AVALIA A DISTANCIA DOS
CALCADAS ATE O PONTO DE ONIBUS?" PONTOS DE ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).
FIGURA 5.12 — RESPOSTAS DA PERGUNTA FIGURA 5.13 —- RESPOSTAS DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA AS ESTRUTURAS DOS “COMO VOCE AVALIA A SEGURANCA NOS
PONTOS DOS ONIBUS?” PONTOS DE ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.14 — RESPOSTA DA PERGUNTA “CASO A AVALIAGAO ANTERIOR TENHA SIDO NEGATIVA,
QUAL O PROBLEMA QUE VOCE ENFRENTA NO PONTO DE ONIBUS?”

70%
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50%

62%

40% 329
30%
20%
10% 6%

0%
Assaltos Assédio Outro

Fonte: FUPEF (2022).

A pontualidade, que diz respeito a certeza de que o 6nibus passard no horario
determinado, foi avaliada como “Boa” (64% dos entrevistados) e “Excelente” (17% dos
entrevistados). Mas a pesquisa também apresenta as respostas “Razoavel”’ e “Ruim”, com
13% e 6%, respectivamente (FIGURA 5.15).

Os entrevistados se mostraram satisfeitos com o itineréario, pois 67% consideraram
como “bom” o trajeto operado pela linha. Contudo, outros 17% classificam como razoavel,
8% como ruim e 3% como péssimo (FIGURA 5.16). Daqueles que se mostraram
insatisfeitos como o itinerario, 0 motivo se associa ao fato de que o transporte publico realiza
um trajeto que visa contemplar principalmente o destino dos trabalhadores nas industrias,
sem, necessariamente, atender a demanda da populacdo que utiliza o transporte para
outros deslocamentos.

Quando perguntados sobre a frequéncia do 6nibus, 56% se mostram satisfeito,
enquanto 25% classificam como “ruim”. Esse fato também esta relacionado a frequéncia de
transporte publico nos horarios de entrada e saida dos funcionarios da industria (FIGURA
5.17). Em relagéo as condi¢cBes de acessibilidade, no que tange a entrada e saida de
pessoas com mobilidade reduzida no 6nibus, 70% dos usuarios classificaram como “boa”
(FIGURA 5.18).
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FIGURA 5.15 - RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.16 - RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA A PONTUALIDADE DOS “COMO VOCE AVALIA O INTINERARIO DO
ONIBUS?” ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).
FIGURA 5.17 - RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.18 — RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA A FREQUENCIA DOS "COMO VOCE AVALIA A ACESSIBILIDADE?"
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Fonte: FUPEF (2022).
Fonte: FUPEF (2022).

Os usuarios se mostraram em geral atendidos em relacdo aos aspectos de
utilizacdo e conforto no interior do 6nibus: 73% dos respondentes avaliaram o conforto
como “bom” e 16%, como “Excelente” (FIGURA 5.19); 59% dos entrevistados classificou as
condicOes de ruido e poluicdo como “boa”, 20%, como “razoavel’” e 15% como “Ruim”,
outros 5% avaliam como “Excelente” (FIGURA 5.20). Em relacdo ao estado de limpeza e

conservacao dos oOnibus, 68% dos entrevistados pontuam como “boa”, 18% como
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“‘excelente, 12% como “razoavel” e apenas 2% como “ruim” (FIGURA 5.21). Além disso,
82% dos entrevistados avaliam a seguranca nos Onibus como “boa” e 5% como
“‘Excelente”, outros 9% e 4 % avaliaram esse aspecto como ‘razoavel” e “ruim’,
respectivamente (FIGURA 5.22). Da parcela que se mostrou insatisfeita com a segurancga,

56% relatam problemas com assalto, 38% com assédio e 6% outro, como por exemplo o
risco de queda.

FIGURA 5.19 — RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.20 - RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA O CONFORTO?" “COMO VOCE AVALIA OS RUIDOS E A
POLUICAO NO TRAJETO?"
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Fonte: FUPEF (2022).
Fonte: FUPEF (2022).
FIGURA 5.21 —- RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.22 — RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA A LIMPEZA E “COMO VOCE AVALIA A SEGURANGA NO
CONSERVACAO DOS ONIBUS?* INTERIOR DOS ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022)
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FIGURA 5.23 - RESPOSTA DA PERGUNTA “CASO A AVALIAGAO ANTERIOR TENHA SIDO NEGATIVA,
QUAL O PROBLEMA QUE VOCE ENFRENTA NO INTERIOR DO ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022).

Na divisdo entre pagantes e isentos, 7% dos entrevistados recebe isencao de tarifa,
38% utilizam vale transporte pago por empresa/patrao e 40% pagam com recursos proprios
(FIGURA 5.24). Em relacdo ao tempo de viagem, 0S Usuarios mostraram-se satisfeitos,
pois 68% dos entrevistados avaliam o tempo como “bom” e 4%, como “Excelente”, como é
mostrado no grafico da FIGURA 5.25. No que tange o preco da tarifa 41% dos
entrevistados avaliam a tarifa como “péssimo”, 20%, como “ruim”, 21%, como “razoavel”’ e
apenas 18% como “boa” (FIGURA 5.26). Ressalta-se que foram desconsiderados os
usuarios isentos de tarifa nessa pergunta.

Em relacdo a lotacdo nos O6nibus, os usuarios se mostraram satisfeitos: 50% dos
entrevistados avaliam como “boa”, 30%, como “razoavel”’, 10% como “ruim” e apenas 6%,
como “péssima”, conforme o grafico da FIGURA 5.27 mostra. Em relacdo ao acesso as
informacdes sobre horario e itinerario das linhas de transporte publico, os usuarios se
mostraram satisfeitos, visto que 42% classificam como “boa” a divulgagéo das informacgdes.
Contudo, uma parcela classificou como “ruim” ou “péssima”, 26% e 15% dos entrevistados,
respectivamente (FIGURA 5.28), sendo que as principais reclamacdes estdo associadas a
auséncia de informacges junto aos pontos de 6nibus, sendo necessario entrar em contato

com a empresa via telefone ou WhatsApp.
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FIGURA 5.24 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUEM PAGA A SUA PASSAGEM?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.25 — RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.26 — RESPOSTA DA PERGUNTA’
“COMO VOCE AVALIA O TEMPO DE VIAGEM?” COMO VOCE AVALIA O PRECO DA TARIFA
PARA UTILIZAR O ONIBUS?”
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).
FIGURA 5.27 - RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.28 — RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA A LOTAGAO DO “COMO VOCE AVALIA O ACESSO A
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Fonte: FUPEF (2022).
Fonte: FUPEF (2022).

Também foi perguntado aos usuarios sobre a utilizagdo de cartdo transporte
caso existisse. O resultado mostrou que haveria uma aprovacéo dos usuarios, pois 85%
dos entrevistados afirmam que utilizariam (FIGURA 5.29). Ao final do questionario foram
coletadas algumas sugestdes dos passageiros ao transporte publico ofertado pela
empresa, estas se encontram descritas na TABELA 5.1, de acordo com a frequéncia com

a qual foi mencionada. Com isso se destaca os anseios por melhoria da infraestrutura do
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ponto de dnibus, a necessidade de aumento da frequéncia/horarios de 6nibus e a

melhoria na informacao sobre o transporte.

FIGURA 5.29 — RESPOSTA DA PERGUNTA “CASO EXISTISSE, VOCE UTILIZARIA UM CARTAO
TRANSPORTE? *
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.1 — SUGESTOES DOS PASSAGEIROS PARA O TRANSPORTE PUBLICO OFERTADO PELA
EMPRESA PALOMA TRANSPORTES

Sugestdes para o transporte publico Quantidade de vezes citada
Melhorar a infraestrutura do ponto de 6nibus 30

Mais frequéncia/ horarios 15

H
S

Melhorar a informacédo

Rotas ruins/ novas rotas

Implantar sistema de cartdo

Diminuir a lotagao nos dnibus

Possuir um terminal

Criar um ponto e rotas para o Max Atacadista Medianeira
Ter ponto de dnibus mais préximo

Cobrador possibilitar troco

Diminuir os riscos de acidentes

Diminuir o valor da passagem

Melhorar o atendimento da empresa

P PP P N DN ®O® W W o o

Corrigir problema com o cinto para cadeirante
Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.2 PESQUISA DE ORIGEM-DESTINO

A Pesquisa Origem-Destino foi aplicada ao transporte publico coletivo fornecido
pela empresa Paloma Transportes. Os mapas dos destinos, de acordo com a origem inicial
de cada viagem, podem ser observados nas figuras: FIGURA 5.30, FIGURA 5.31 e FIGURA
5.32.

O movimento mais expressivo identificado por meio da pesquisa origem-destino,
apresenta saida dos bairros Independéncia e Jardim Irene em direcdo ao bairro Centro.
Foram identificados movimentos internos apenas dentro dos bairros Belo Horizonte e
Jardim Irene.

No bairro Belo Horizonte, 0s movimentos ocorrem para 0s bairros Jardim Irene,
Independéncia, Centro e Area Industrial. Partindo do bairro Centro, observa-se movimentos
para os bairros Jardim Irene, Frimesa, Belo Horizonte, Independéncia, e Area Industrial.

Os movimentos do bairro Cidade Alta sdo para os bairros Belo Horizonte, Itaipu,
Ipé, Nazaré e Area Industrial. J4 os moradores do bairro Conda se deslocam de 6nibus
para os bairros Belo Horizonte, Independéncia, Centro e Cidade Alta. No bairro Frimesa,
os deslocamentos ocorrem para 0s bairros Independéncia e Centro. No bairro
Independéncia s6 ndo foram relatados deslocamentos para os bairros Jardim Irene e
Panoramico, sendo o local o maior fluxo o bairro Centro, como ja foi mencionado.

Nos bairros Ipé, Itaipu e Nazaré, os movimentos ocorrem para o Frimesa, o Centro
e o Cidade Alta. No bairro Ipé também ocorrem movimentos para a Area Industrial. No
Jardim Irene, os moradores utilizam o transporte publico para acessar os bairros Frimesa,
S&o Cristovdo, Area Industrial e com destaque o Centro. No bairro Panoramico foram
relatados deslocamentos apenas para o bairro Centro, assim como no bairro Sao Cristovao
foram relatados deslocamentos apenas para o bairro Cidade Alta.

Através da analise destes movimentos, destaca-se que as viagens com origem na
maior parte dos bairros tém como destino 0s pontos de acesso a servicos e cComercios no

centro do municipio.
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FIGURA 5.30 — REPRESENTAGCAO DOS DESTINOS COM ORIGEM NOS BAIRROS BELO HORIZONTE, CENTRO, CIDADE ALTA, CONDA, FRIMESA E INDEPENDENCIA
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FIGURA 5.31 — REPRESENTAGAO DOS DESTINOS COM ORIGEM NOS BAIRROS IPE, ITAIPU, JARDIM IRENE, NAZARE, PANORAMICO E SAO CRISTOVAO
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FIGURA 5.32 — REPRESENTAGAO DOS DESTINOS COM ORIGEM EM OUTROS BAIRROS E OUTRAS CIDADES
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TABELA 5.2 — LEGENDA DOS BAIRROS — PESQUISA O/D

o

Bairro
Jardim Irene
Frimesa
Conda
Belo Horizonte
Independéncia
Itaipu
S&o Cristovao
Centro
Ipé
Panoramico
Cidade Alta
Nazaré
Area Industrial

Z < r X« —IOmTmoOw>

Marallcia
Fonte: FUPEF (2022).

5.1.3 CONSIDERACOES

Através da caracterizacdo inicial da populacédo entrevistada, constatou-se que o
perfil dos usuarios do transporte publico coletivo €, majoritariamente, feminino e com idade
mais avanc¢ada, ou composto por jovens estudantes. Os usuarios apresentam uma renda
relativamente baixa — de até 2 (dois) salarios minimos — sendo que uma parcela
representativa possui renda menor que 1 (um) salario. Além disso, sdo usuarios que muitas
vezes utilizam o sistema de transporte para seus deslocamentos diarios, principalmente
para trabalhar no setor da indUstria, por esse ser a Unico meio possivel de realizarem
deslocamentos que envolvem maiores distancias.

As maiores insatisfacbes encontradas através da aplicagdo da Pesquisa de
satisfacdo do transporte publico, foram, em ordem: a estrutura dos pontos de 6nibus e a
condicao das calcadas proximo aos pontos de 6nibus. A insatisfacdo com a estrutura dos
pontos de 6nibus esta relacionada a infraestrutura do ponto de parada, no que se refere ao
estado de conservagdo, ao conforto, & capacidade de proteger os usuarios em relacdo as
intempéries, a identificacdo do ponto e entre outros fatores. J& em relacdo as calgadas do
entrono dos pontos de Onibus, a insatisfacdo dos usuarios esta ligada a falta de
acessibilidade, a pavimentacdo em mal estado, a falta de manutencdo da vegetacao
presente ou do calcamento, entre outros fatores de impedancia da mobilidade para
pedestres.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
83



&
Pty

* fu pef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

Nos demais aspectos listados, os usuarios demonstraram-se satisfeitos. Contudo,
um resultado que cabe uma observacao € a respeito do itinerario do 6nibus. A maior parte
dos entrevistados demonstrou satisfacdo pela atual rota do transporte publico. Porém,
guando confrontado com as sugestdes dos passageiros, é relatada uma insatisfagcdo em
relacdo ao atual itinerario que, sobretudo, atende aos interesses dos usuarios trabalhadores
no setor da industria. Por isso, alguns usuarios sugeriram que o transporte atenda também
a demanda daqueles que utilizam para os deslocamentos diarios, tendo como referéncia
0S principais servi¢os presentes na cidade.

E importante mencionar também os problemas com a informac&o de horéarios e
itinerarios enfrentada pelos moradores locais. Visto que ndo ha outros modos de se obter
informacédo, além dos telefones de contato da empresa e da pagina na internet. Portanto,
além das informagdes junto aos pontos de parada e no interior dos dnibus, se faz necesséria
a implantacdo de um aplicativo de celular que informe sobre horérios e itinerarios aos
usuarios. A inexisténcia desse servico, faz com que os usuarios figuem impossibilitados de
utilizar o transporte publico, ou que utilizem com menos frequéncia, o que desestimula a
mobilidade através desse meio de transporte.

Por fim, p6de-se constatar que o transporte publico ofertado pela empresa Paloma
possui uma expressiva representatividade de passageiros e exerce, principalmente, um
importante auxilio no acesso dos trabalhadores da industria. Contudo, o itinerario, a
regularidade dos pontos de parada e as informacfes aos usuarios sobre o transporte
publico se mostraram deficientes, carece de tecnologias e necessita abranger aos
interesses da populagcdo como um todo, visando atender as demandas de deslocamento
dos bairros para o centro e entre bairros, em horérios fixos e de maneira constante, a fim
de melhorar a qualidade do servico e, consequentemente, aumentar o uso do transporte

publico coletivo em relacéo ao transporte individual.

5.2 SATISFACAO DO TRANSPORTE ESCOLAR

Medianeira possui sistema de transporte escolar para alunos da rede municipal e
estadual de ensino. Os alunos da Prefeitura solicitam a necessidade do transporte no ato
da matricula e recebem carteirinha referente ao servico, ja alunos da rede estadual de
ensino devem realizar cadastro junto ao setor de Transporte Escolar na Prefeitura através
de requerimento emitido pela escola ou colégio. Por lei (LEI N° 34/2000) a prefeitura da

cidade disponibiliza transporte escolar gratuito aos estudantes do 1° ano do ensino
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fundamental até a 32 série do ensino médio, de baixa renda comprovada e que residem em
locais situados mais de 2000 metros da unidade escolar na qual estdo matriculados.

Além disso, a rede de ensino publica de Medianeira € composta por oito Centros
Municipais de Educacéo Infantil (CMEIs), 13 Escolas Municipais, oito Escolas e Colégios
Estaduais e duas Escolas Especiais Estaduais.

Em relacdo a abrangéncia dos servi¢cos de educacéo, praticamente todos os bairros
recebem infraestruturas, com excecéo do bairro Panoramico. Porém, escolas municipais
ndo estdo presentes nos bairros Panoramico e Sdo Cristbvdo. Além disso, escolas e
colégios estaduais ndo estdo presentes nos bairros Cond4a, Frimesa, Itaipu, Panoramico,
Nazaré e Ipé.

Portanto, para levantar dados em relacdo ao transporte publico escolar que
abrange as infraestruturas de ensino, a pesquisa de satisfacdo tem como objetivo identificar
se o servico de transporte prestado esta atendendo as expectativas dos usuarios (pais de
alunos e alunos) em relacdo a operacdo do servico, infraestruturas, abrangéncia, entre
outros fatores de funcionais.

O questionério fisico foi utilizado como ferramenta para a obtencdo de respostas
por meio da participacdo dos usuarios do transporte escolar. As pesquisas de satisfacdo
foram entregues as diretorias das unidades de ensino, as quais ficaram responsaveis pela
distribuicdo entre os alunos usuéarios do servico. Dessa forma, apenas alunos, ou
responsaveis, que utilizavam diariamente o servico e estavam dispostos a responder a
pesquisa, o fizeram.

Responderam ao questionario: pais de alunos de até 12 anos ou pelos proprios
alunos de 13 anos ou mais que utilizam o transporte escolar como meio de transporte para

os deslocamentos até a instituicdo de ensino.
5.2.1 RESULTADOS

Ao total, participaram 317 pessoas, entre pais e alunos, residentes de diversos
bairros e estudantes de diversas escolas. Os alunos e pais de alunos que participaram da
pesquisa foram correspondentes as seguintes escolas:

1. Escola Municipal Angelo Darolt;

2. Escola Estadual Belo Horizonte;
3. Escola Municipal Carlos Lacerda;
4

Colégio Estadual Costa e Silva;
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Escola Municipal Fernando Pessoa;
Escola Municipal Grizelde Romig Fischborn;
Escola Municipal Jodo Guimaraes Rosa,;

Escola Municipal Idalina Pasquotto Bonatto;

© 0o N o O

Escola Municipal Jayme Canet;

10.Escola Municipal Joéao Paulo II;

11.Colégio Estadual do Campo Maralucia;
12.Colégio Estadual Jodo M. Mondrone;
13.Colégio Estadual Civico-Militar Naira Fellini;
14.Colégio Estadual Olavo Bilac;

15.Escola Municipal Plinio Tourinho;

16. Escola Municipal Semiramis de Barros Braga;
17.Escola Estadual Tancredo Neves;

18.Escola Municipal Ulysses Guimaraes.
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FIGURA 5.33 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL O NOME DA ESCOLA?”
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Fonte: FUPEF (2022).

Primeiramente foram realizadas pesquisas de caracterizacédo inicial da populagéao
entrevistada, a fim de conhecer o perfil dos entrevistados. Em relagdo ao género dos
estudantes 51% pertencem ao género masculino e 49% ao feminino (FIGURA 5.34).
Quanto a idade dos estudantes, a maioria respondeu ter até entre 11 e 14 anos (38% dos
entrevistados), seguido por aqueles que relataram ter entre 6 e 10 anos (36% dos
entrevistados), lembrando que esse ultimo grupo compreende os pais desses alunos que
responderam ao questionario pelos filhos. Os outros 23% representam estudantes de 15

anos ou mais e apenas 3% correspondem a estudantes entre 1 e 5 anos (FIGURA 5.35).
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FIGURA 5.34 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL O GENERO DO ESTUDANTE?”

0,
51% b 49% | [ Feminino

Masculino

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.35 - RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL A IDADE DO ESTUDANTE?”

3%

23% |

36% | B 1-5anos
6 - 10 anos
B 11-14 anos

B 15+ anos

38% -

Fonte: FUPEF (2022).

Com relagéo a faixa de renda dos pais dos estudantes, 32% dos entrevistados
informaram uma renda mensal de R$ 1.650,00, sendo 23% entre R$ 3.300,00 e R$
5.500,00. Do restante também se destaca 13% que recebe entre R$ 550,00 e R$ 1.100,00
e outros 13% entre R$ 1.100,00 e R$ 1.650,00 (FIGURA 5.36).

Além disso, observa-se que a pesquisa foi respondida por estudantes ou pais de
alunos cursando desde o ensino infantil até a 3° série do ensino médio, sendo 0s anos do
ensino fundamental mais frequentes com 3% no primeiro ano, 4% no segundo ano, 9% no
terceiro ano, 9% no quarto ano, 13% no quinto ano, 6% no sexto ano, 6% no sétimo ano,
21% no oitavo ano e 8% no nono ano. Ja no ensino meédio, a porcentagem foi de 5% para

0 primeiro ano, 9% para o segundo ano e 5% para o terceiro ano (FIGURA 5.37).
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FIGURA 5.36 — RESPOSTA DA PERGUNTA “RENDA MENSAL DA FAMILIA DO ESTUDANTE”
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.37 — RESPOSTA DA PERGUNTA “CURSANDO QUAL SERIE ESCOLAR?”
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Fonte: FUPEF (2022).

Ainda sobre os deslocamentos, os entrevistados também foram questionados em
relacdo ao turno que os estudantes frequentam a escola, o veiculo de transporte escolar
utilizado, o bairro onde moram e o tempo que demoram de casa até o ponto de embarque.
No que se refere ao turno, 59% dos entrevistados frequentam a escola pela manha, 37%
frequentam a tarde, 2% sé&o de turno integral e 2% disseram estudar a noite (FIGURA 5.38).
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Em relagéo ao veiculo utilizado, a maior parte (75%) respondeu utilizar o “passe escolar”.
A porcentagem que usa o transporte publico € de 11%, em relagcdo ao micro-6nibus, esse

namero é de 19%. Apenas 4% dos estudantes utilizam Kombi (FIGURA 5.39).

FIGURA 5.38 — RESPOSTA DA PERGUNTA “EM QUAL TURNO?”

2%

2% |

ﬁ"\ B Manh3
Tarde
39% | M Noite

M Integral

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.39 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL O VEICULO DE TRANSPORTE?”

1%

M Micro-6nibus
Kombi
W Passe Escolar
Il Transporte Publico
© Qutro

Fonte: FUPEF (2022).

Sobre os bairros nos quais os estudantes moram, foi identificado que a maioria
daqueles que s@o moradores da sede urbana, reside no bairro Ipé (20%). O segundo bairro
com maior representatividade de estudantes que utilizam o transporte escolar € o Conda
(16%) e depois o Jardim Irene (12%) (FIGURA 5.40), sendo que os estudantes de
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Marallcia, em sua maioria (99%), estuda no C.E. Marallcia (FIGURA 5.41). Quanto ao

ponto de embarque, 65% informaram que gastam 5 minutos ou menos para chegar até o

ponto de embarque, 23% despendem de 6 até 15 minutos, 6% de 16 a 30 minutos, 3% de
45 até 1 hora e 1% mais de 1 hora. (FIGURA 5.42).

FIGURA 5.40 - RESPOSTA DA PERGUNTA “EM QUE BAIRRO O ESTUDANTE MORA?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.41 — RELACAO DOS ESTUDANTES QUE MORAM NO MARALUCIA COM OS LOCAIS DE

ENSINO
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.42 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL O TEMPO DE TRAJETO DE CASA ATE O PONTO
DE EMBARQUE?”

mais de 1 hora 1%
45 min - 1 hora 3%
31-45 min 3%
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6 - 15 min 23%
até 5 min 65%
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Fonte: FUPEF (2022).

Além disso, foi perguntado aos estudantes ou responsaveis se haviam observado
algum problema no veiculo utilizado. Com isso, 29% relatam problema com janelas que nédo
abrem ou nédo fecham. Ainda, 25% dizem haver fortes ruidos nos veiculos. Outros 23%
afirmam que o veiculo ndo possui ventilacdo, enquanto 7% dos entrevistados dizem que o
veiculo se encontra quebrado. A falta de identificacdo de transporte escolar foi identificada
por 6% aqueles que responderam ao questionario (FIGURA 5.43). Aqui, cabe destacar que
‘janelas que ndao abrem ou nado fecham” pode estar relacionado a norma federal que
determina que todos os veiculos de transporte escolar precisar ter um limitador de abertura

de janela, e portanto, ndo se trata de uma deficiéncia do transporte.

FIGURA 5.43 — RESPOSTA DA PERGUNTA “OBSERVA ALGUM DESSES PROBLEMAS NO VEICULO?”

Outro 9%,
Falta de identificagcd@o de transporte escolar 6%

Falta de extintor 1 0%

Fortes ruidos 25%
Janelas que ndo abrem ou ndo fecham 29%
Veiculo sem ventilagdo 23%
Veiculo quebrado 7%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Fonte: FUPEF (2022).

ApoOs realizar a caracterizacdo inicial da populacdo entrevistada e coletar

informacgdes sobre seus deslocamentos de casa para a escola, foram realizadas perguntas
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com intuito de identificar a satisfacdo dos usuérios em relacdo ao sistema de transporte
escolar. A fim de conhecer quais os maiores problemas observados pelos entrevistados
nos veiculos de transporte escolar, foram estabelecidas questfes cujas respostas variam
quanto a avaliagéo entre: “excelente”, “bom”, “razoavel”, “ruim” e “péssimo”.

No que tange o estado de conservagdo dos pontos de parada, 32% dos
estudantes que responderam ao questionario avaliam como “bom” e 6% como “excelente”.
Contudo, h&d uma representatividade alta daqueles que nédo estédo totalmente satisfeitos,
visto que 24% dizem ser “razoavel”, 22% classificam como “ruim” e 16% como “péssimo”.
Ainda, no que se refere a dificuldade no deslocamento ao ponto de parada, o resultado
mostra satisfacdo dos usuarios, visto que 45% dos estudantes classificam como “bom”,
enquanto 27% classificam como “razoavel”, 13% como “ruim”, 10% como “excelente” e
apenas 5% como “péssimo”. Em relagéo ao conforto no interior do veiculo, daqueles que
responderam ao questionario, 42% classificam como “bom”, 29% dizem ser “razoavel”, 14%
afirmam ser “ruim”, 8% classificam como excelente e apenas 7% como “péssimo”. No que
se refere a pontualidade do motorista, os usuarios também se mostraram satisfeitos, visto

gue 45% classificam o servigo prestado como “bom?, outros 23% como “excelente”.
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FIGURA 5.44 — RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.45 - RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA O ESTADO DE “COMO VOCE AVALIA A DIFICULDADE NO
CONSERVACAO DOS PONTOS DE PARADA?” DESLOCAMENTO AO PONTO DE PARADA?”
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).
FIGURA 5.46 — RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.47 — RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA O CONFORTO NO “COMO VOCE AVALIA A PONTUALIDADE
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Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022)

Nesse interim, aqueles que responderam ao questionario foi perguntado quanto a
avaliacdo em relagdo a seguranca no interior do veiculo, dessa pergunta 45% avaliam

como “bom”, enquanto 31% dizem ser “razoavel”, 10% classificam como “ruim”, 7% dizem
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ser “péssimo” e também 7% dizem ser “excelente” o que revela uma boa avaliagdo em
relacdo a esse aspecto (FIGURA 5.48). Por outro lado, em relacdo ao estado de
conservacao e limpeza no interior do veiculo, 40% dos usuarios classificam como “bom”
e 8% como “excelente. Contudo, ha uma alta representatividade daqueles que classificaram
esse aspecto como “razoavel’, “ruim” ou “péssimo”’, sendo 25%, 12% e 15%
respectivamente (FIGURA 5.49).

Quando perguntados sobre a lotagdo no interior dos veiculos, 0s usuarios se
mostraram satisfeitos, visto que 42% classificam como “bom” e 18% como “excelente” esse
aspecto (FIGURA 5.50). Da mesma forma, os usudrios se encontram satisfeitos em relacéo
aconducdo e educacgao do motorista, visto que 42% classificam como “excelente” e 39%
como “bom” (FIGURA 5.51). De maneira geral, a pesquisa aponta que 0s usuarios do
transporte escolar estdo satisfeitos com o servigo oferecido, conforme mostra o gréafico da
FIGURA 5.52, 45% classificam como “bom”, 26% como “razoavel” e 15% como “excelente”.
Além disso, no questionario havia um espaco para a populacéo deixar sugestfes, a maioria
delas esta relacionada a existéncia de ruas em mau estado, falta de limpeza no 6nibus e

falta de ventilagcdo e ar condicionado, conforme indicado na TABELA 5.3.
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FIGURA 5.48 - RESPOSTA DA PERGUNTA FIGURA 5.49 — RESPOSTA DA PERGUNTA
“COMO VOCE AVALIA A SEGURANCA NO “COMO VOCE AVALIA O ESTADO DE
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.'{)0 — RESPOSTA De PERGUNTA FIGURA 5.51 —ARESPOSTA DA PERQUNTA
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FIGURA 5.52 — RESPOSTA DA PERGUNTA “QUAL A SUA SATISFACAO GERAL COM O TRANSPORTE
ESCOLAR?”
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.3 — SUGESTOES DOS PASSAGEIROS PARA O TRANSPORTE ESCOLAR

Sugestdes para o transporte escolar Quantidade de vezes citada

Ruas em mau estado

Falta limpeza no 6nibus

Falta de ventilacdo e ar condicionado

Precisa de cuidadora no interior dos dnibus
Onibus passa muito cedo ou muito tarde
Problemas com o ponto ou inexisténcia do ponto
Motorista imprudente

Onibus é muito lotado

Onibus apresenta goteiras no interior

Brigas entre alunos dentro do 6nibus

Cinto de seguranca ausente ou em mal estado
Gostaria que tivesse Wi-fi nos 6nibus
Assentos ruins

Onibus sem identificagéo

Portas com defeito

el R
PP PR NMNND®®ANOOOooNE G B

Janelas com defeito
Fonte: FUPEF (2022).

5.2.2 CONSIDERACOES

Apés a realizagdo da Pesquisa de satisfacdo do transporte escolar, foi possivel

identificar aspectos importantes envolvendo a operacdao do servico. Entre os problemas
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identificados pelos usuérios é citada a falta de ventilacdo, cinto de seguranca, falta de
identificacéo dos veiculos. Para esse ultimo item, cabe ressaltar que o Artigo 136 do Codigo
de Transito Brasileiro — CTB (Lei n° 9.503/1997) afirma que os veiculos especialmente
destinados a conducdo coletiva de escolares somente poderdo circular nas vias se
apresentarem: pintura de faixa horizontal na cor amarela, com quarenta centimetros de
largura, a meia altura, em toda a extensdo das partes laterais e traseira da carrocaria, com
o distico ESCOLAR, em preto, sendo que, em caso de veiculo de carrocaria pintada na cor
amarela, as cores aqui indicadas devem ser invertidas; extintores e entre outros
equipamentos, como cinto de seguranca.

Outro aspecto de insatisfacdo que os usuarios do transporte escolar relataram, e
gue se mostrou na andlise da pesquisa de satisfacdo, esta relacionado a infraestrutura do
ponto de parada, no que se refere ao estado de conservacédo, ao conforto, a capacidade de
proteger os usuarios em relacdo as intempéries, a identificacdo do ponto, entre outros
fatores.

Além disso, os usuarios do transporte por 6nibus escolar também apresentaram a
insatisfacdo em relacdo a pavimentacdo das ruas nas quais o 6nibus transita. Esse fato
prejudica tanto a viagem do passageiro, quanto o estado de conservacédo dos onibus e
precisa ser avaliado a fim de priorizar a pavimentacdo asfaltica para os trajetos que
contemplam o itinerario do transporte escola.

Por fim, apesar dos problemas identificados, no geral, os pais e alunos mostraram-
se satisfeitos com o servico que é ofertado, principalmente no que tange a conducao e

pontualidade do motorista e a seguranca e lotagdo nos veiculos.

5.3 CICLOMOBILIDADE

Por ser um modo de transporte importante, principalmente em cidades com menos
de 100.000 habitantes, a bicicleta € mais do que lazer, tendo certa representatividade na
matriz modal do municipio. Assim, a ciclomobilidade é relevante nos trajetos curtos,
dependendo de condicdes de declividade e intempéries para seu uso, além da
infraestrutura disponivel na malha viaria. Na se¢do 6.9, o inventario da infraestrutura
cicloviaria sera discutido, sendo que ha poucas op¢des para esse modo.

Dentro dessa conjuntura, a pesquisa voltada aos usuarios de bicicleta visou avaliar
o perfil dos ciclistas medianeirenses, apontar a satisfacdo em relacao a infraestrutura local

e determinar as principais demandas da categoria. As perguntas foram fundamentadas em
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pesquisas aplicadas pelo Programa Ciclovida da UFPR, que se trata de um projeto de
extensado universitaria que busca o fomento da cultura do uso da bicicleta. Nesse proposito,
o programa dissemina informacdes direcionadas a qualidade de vida, a preservacao
ambiental e ao estabelecimento de lacos entre a producao cientifica da universidade e as
questdes praticas da mobilidade (NAKAMORI; BELOTTO; OLIVEIRA, 2016).

Do questionario configurado pelo Programa Ciclovida, foram selecionadas
perguntas pertinentes a realizacdo do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, sendo
outras adicionadas. Essas complementacdes tiveram como base artigos de avaliacao de
sistemas cicloviarios, como os trabalhos de Sousa e Penha-Sanches (2019) e Cardoso e
Campos (2014).

Conforme ja mencionado, a metodologia de aplicacdo envolveu entrevistas em
locais estratégicos para os ciclistas, como concentracdes de comércios, estabelecimentos
préprios, industrias e a UTFPR. Além disso, foram distribuidos links com o formulério online,
desenvolvido na plataforma Google Forms, por meio de grupos que retanem ciclistas no
municipio. No total, as pesquisas de ciclomobilidade chegaram em 151 questionarios
respondidos, acima do minimo de 119 estabelecido, portanto. O questionario aplicado a
populacéo, tanto no modo online quanto em conversas em campo, esta disposto no ANEXO
IV — QUESTIONARIO DA PESQUISA DA CICLOMOBILIDADE. As subsec¢des a seguir

tratam dos resultados das pesquisas em seus respectivos temas.

5.3.1 RESULTADOS

No inicio, foram realizadas perguntas para compor a caracterizacao
socioecon6mica dos respondentes. Nesse sentido, dos 151 entrevistados, 30%
identificaram-se com o género feminino, enquanto 67%, com o género masculino e 3%,
com outra identificagdo (FIGURA 5.53). Vé-se uma abrangéncia maior do género masculino
nesse sentido. Quando se observa a distribuicdo de faixas etérias dos entrevistados,
mostradas na FIGURA 5.54, vé-se uma proporcao maior de jovens entre 14 a 14 anos,
somando 69% dos respondentes. J4 no que se refere a escolaridade, cujos resultados séo
mostrados na FIGURA 5.55, a maior parte tem formag&o do ensino médio ou superior, com
82% do total. Esses resultados mostram um publico de usuéarios majoritariamente

masculino, jovem e escolarizado.
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FIGURA 5.53 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL O SEU GENERO?”
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.54 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A SUA IDADE?”
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.55 - RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A SUA ESCOLARIDADE?”
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Fonte: FUPEF (2022).

Em relacdo a ocupacgdo, a FIGURA 5.56 traz os resultados da distribuicdo dos
entrevistados. Observa-se a predominancia da propor¢cao de empregados regularmente e
de estudantes, seguidos em menor representatividade por empregados informalmente e
autbnomos. Para a renda, cujos resultados estdo na FIGURA 5.57, as respostas apontam
que 19% dos entrevistados recebem até um salario minimo, com a maior proporcéo
aparecendo para aqueles que recebem entre 2 e 3 salarios minimos (30%) e de 1 a 2
salarios minimos (25%). Na identificacdo da cor ou raca do respondente, com os dados
mostrados na FIGURA 5.58, verifica-se similaridade com a distribuicdo da populacéo
apontada no relatério anterior: 68% dos entrevistados sdo brancos, valor seguido pelos
24% de pardos e 7% de pretos.

FIGURA 5.56 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL SUA OCUPAGAO ATUAL?"

Desempregado(a) 1%
Nunca trabalhei 0%
Ocupado(a) regularmente (COM registro CLT) 60%
Ocupado(a) informalmente (SEM registro CLT) 7%
Ocupado(a) eventualmente (faz bico) 1%
Aposentado(a) / pensionista 3%
Auténomo(a) / empresario(a) 7%
Estudante 21%
Dolar 1 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
101



ety

qh fupef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 5.57 - RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL A SUA RENDA MENSAL?”

Mais de 11.000 s 3%
De 5.500 até 11.000 W 4%
De 3.300 até 5.500 T 12%
De 1.650 até 3.300 I 30%
De 1.100 até 1.650 I 25%
De 550,00 até 1.100 I 16%
Até 550,00 W 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.58 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “A SUA COR OU RAGCAE..."

Outra | 1%
Amarela 0%
Indigena 0%
Preta mm 7%
Parda I 249%
Branca I 68%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Fonte: FUPEF (2022).

Partindo para as perguntas voltadas ao uso da bicicleta, a identificacdo de quantos
dias os respondentes utilizam o modo cicloviario aparece na FIGURA 5.59. Vé-se que
grande parte utiliza cinco ou seis dias por semana (54%), seguidos pela propor¢ao dos que
utilizam diariamente (17%). Isso indica a insercdo do modo cicloviario como um uso utilitario
entre seus usuarios. A questao de para quais destinos e respectivas frequéncias de viagens
feitas por bicicleta, cujos resultados estdo na FIGURA 5.60, confirma essa caracteristica.
Verifica-se que as viagens para local de trabalho aparecem como as mais representativas
nos valores de seis e cinco dias na semana, em conjunto com a destinacao para local de

estudo, por cinco dias na semana. Ja as viagens voltadas a lazer e a compras tém maior
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proporcédo nos valores de trés, dois e, principalmente, um dia(s) de deslocamento por meio

de bicicleta.

FIGURA 5.59 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “EM QUANTOS DIAS DA SEMANA VOCE USA A
BICICLETA?”

7 dias I 17%
6 dias I 23%
Sdias I 31%
4 dias I 6%
3dias I 12%
2dias I 5%

1dia I 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.60 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “PARA QUAIS DESTINOS E EM QUANTOS DIAS VOCE
UTILIZA A BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE?”

60

50

40 Local de trabalho

30 M Local de estudo
M Local de compras

20
M Local de

10 lazer/social

; 0 el
1 2 3 4 5 6 7

Fonte: FUPEF (2022).

Os entrevistados também indicaram h& quanto tempo utilizam a bicicleta como
modo de deslocamento, sendo os resultados mostrados na FIGURA 5.61. Observa-se que
a maior parte dos respondentes apontou que pedala ha mais de 5 anos (40%), com 37%
tendo respondido que iniciou 0 uso da bicicleta ha menos de dois anos. Ou seja, ha uma
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parcela com utilizacéo de longa data e outra de adesdo mais recente. J& no que se refere
a motivacao de uso da bicicleta, os resultados séo trazidos na FIGURA 5.62. Vé-se grande
proporcao das justificativas de eficiéncia (36%) e de custos (35%), seguidas pelas questbes
de saude (24%).

FIGURA 5.61 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “VOCE COMECOU A UTILIZAR A BICICLETA COMO MEIO
DE TRANSPORTE HA QUANTO TEMPO?”

Mais de 5 anos I 40%
Entre 4 e 5 anos 1 6%
Entre 3e 4 anos I 8%
Entre 2e 3 anos I 10%
Entre 1e2 anos NN 13%
Entre 6 meses e 1 ano I 11%

Menos de 6 meses NN 13%
0% 10% 20% 30% 40% 50%
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.62 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAL FOI A PRINCIPAL MOTIVACAO QUE FEZ VOCE
COMECAR A UTILIZAR A BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE?”

E mais saudavel I 24%
Outros M 2%
E ambientalmente correto Il 3%
E mais rapido e pratico NI 36%
E mais barato I 359,
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fonte: FUPEF (2022).

Outra pergunta aplicada foi sobre qual modo era utilizado antes da adesédo a
bicicleta (FIGURA 5.62), sendo que grande parte dos entrevistados (35%) apontou que
utilizava a caminhada, proporgéo seguida pelo uso de automével (24%) e de nenhum outro
modo (18%), este indicando que o usuario sempre pedalou. No que tange a integracao
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modal, a FIGURA 5.63 traz os resultados da pergunta sobre utilizacdo da bicicleta em
conjunto com outro modo de transporte. Assim, observa-se que a grande maioria ndo lanca
mao de integracdo modal em seus trajetos, sendo que 20% dos respondentes indicaram
gue compartilham a pedalada com a caminhada e 15%, a pedalada com o uso de

automovel.

FIGURA 5.63 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “NOS TRAJETOS MAIS FREQUENTES DE BICICLETA,
ANTES VOCE UTILIZAVA OUTRO MEIO DE TRANSPORTE? QUAL?”

N&o utlizava I 18%

Outro M 1%

Apé I 35%
Onibus I 9%

Moto I 12%

Carro I 24%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.64 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “EM ALGUNS DOS SEUS TRAJETOS SEMANAIS VOCE
UTILIZA A BICICLETA EM COMBINACAO COM OUTRO MODO DE TRANSPORTE?”

Outro 0%
A pé I 20%
Moto W 59,
Carro mmmmmmmm 15%
Onibus 6%
No utiliza I 54%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: FUPEF (2022).

Em relacéo ao tempo dos deslocamentos, a FIGURA 5.64 apresenta os resultados
da pergunta sobre a duracdo dos trajetos mais frequentes dos entrevistados. Vé-se a
predominancia de trajetos curtos, feitos em até 15 minutos, que somam 73%. Apenas 6%
fazem trajetos de mais de meia hora no uso cotidiano.
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FIGURA 5.65 - RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUANTO TEMPO DURA SEU TRAJETO MAIS
FREQUENTE DE BICICLETA?”

31 ou mais 6%
21 a 30 minutos 7%
16 a 20 minutos 14%
11 a 15 minutos 23%
5a 10 minutos 36%
Até 5 minutos 14%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fonte: FUPEF (2022).

Com o objetivo de identificar a seguranca dos ciclistas, houve pergunta sobre
ocorréncia de algum tipo de acidente nos ultimos dois anos, com os resultados mostrados
na FIGURA 5.66. Das respostas obtidas, 73% indicaram néo ter sofrido nenhum sinistro,
enquanto 25% afirmaram que passaram por acidentes uma ou poucas vezes e 2%
indicaram sofrer constantemente com essa insegurancga no transito.

Sendo assim, a pergunta sobre o0s principais problemas enfrentados pelos
respondentes tem os resultados mostrados na FIGURA 5.67. Essa pergunta tinha resposta
multipla, sendo que as indicacdes mais representativas estdo apresentadas conforme o
total de respostas. As indicacdes séo divididas, sendo os maiores problemas apontados a
falta de infraestrutura, a falta de respeito de condutores e a falta de seguranca no transito,
respectivamente. Porém, a falta de estacionamentos préprios, a falta de sinalizacéo e a

falta de seguranca publica aparecem com proporc¢des significativas também.
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FIGURA 5.66 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “NOS ULTIMOS DOIS ANOS SOFREU QUEDA OU
ESTEVE ENVOLVIDO EM ALGUMA COLISAO/ATROPELAMENTO ENQUANTO PEDALAVA?”

25%

/2%

B Nao

Sim, uma ou
poucas vezes

B Sim,
73% |  frequentemente

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.67 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAIS OS PRINCIPAIS PROBLEMAS QUE VOCE
ENFRENTA NOS SEUS DESLOCAMENTOS DE BICICLETA?”

Qutro (Especifique) | 1%

Falta de respeito de motoristas de carros,
o6nibus, motos, caminhdes, etc.

T 1%

Falta de estacionamentos préprios
(paraciclos)

Falta de infraestrutura adequada (ciclovias,
T 8%

ciclofaixas, etc.)

Falta de sinalizacdo NN 43%

I A%

Falta de seguranca publica (risco de assalto) I 29Y%

Falta de seguranca no transito I 60%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fonte: FUPEF (2022).

Uma préxima pergunta requisitou aos respondentes para classificar numa escala
numérica 0s aspectos que envolvem o uso da bicicleta, com os resultados trazidos no
grafico da FIGURA 5.68. Vé-se que existéncia de infraestrutura e respeito por parte dos
condutores sdo 0s aspectos mais altamente classificados nas respostas, seguidos pela
iluminacdo a noite e pela manutencédo do pavimento. Em geral, a categorizacdo mostrou
gue os aspectos sédo apontados como de alta importancia, em comparacao com os demais
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guatro niveis. Verifica-se que nos niveis mais baixos, a qualidade do ar e a arborizacéo se

destacam entre 0s aspectos.

FIGURA 5.68 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “CLASSIFIQUE EM UMA ESCALADE 1 A5, SENDO 1
MENOS IMPORTANTE E 5 MAIS IMPORTANTE, OS SEGUINTES ASPECTOS QUE ENVOLVEM O USO
DA BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE”"

Qualidade do ar
Arborizacgdo e paisagismo (sombra)

lluminacao (a noite)

M Nota 5

Respeito dos condutores de carros, énibus, M Nota 4
caminhdes e motos M Nota 3

M Nota 2

Conservacédo do pavimento Nota 1

Existéncia de estacionamento (paraciclos)

m

Existéncias de ciclovias ou ciclofaixas

o

20 40 60 80 100 120

Fonte: FUPEF (2022).

Outra pergunta foi direcionada também a entender as demandas dos ciclistas, ao
guestionar sobre o que incentivaria o0 maior uso. As respostas, apresentadas na FIGURA
5.69, mostram que grande parte ja utiliza no dia a dia e a maioria dos respondentes aponta
gue mais e melhores infraestruturas contribuiriam para intensificar o seu pedal. Na ultima
pergunta fechada do questionario, como forma de concluséo, foi indagado se os ciclistas
consideram Medianeira uma cidade adequada para o modo cicloviario em relacdo a
infraestrutura existente. Nas respostas, apresentadas na FIGURA 5.70, a maioria considera
gue ndo h& adequacgdo, com uma propor¢cado de 78%, enquanto apenas 22% consideram a

cidade provida de infraestrutura para a bicicleta.
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FIGURA 5.69 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “O QUE FARIA VOCE UTILIZAR A BICICLETA COM MAIS
FREQUENCIA?”

Ja utilizo todos os dias 43%

Outros 1%

Mais e melhores infraestrturas

0,
adequadas (ciclovias,... 46%

Mais sinalizacao 1%

Mais seguranca publica 1%

Mais seguranca/educacao no

0,
transito 1%

0% 10% 20% 30% 40%  50%

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.70 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “VOCE CONSIDERA MEDIANEIRA UMA CIDADE
ADEQUADA (EM RELACAO A INFRAESTRUTURA EXISTENTE) PARA UTILIZACAO DA BICICLETA?”

22%

78% ¢

Fonte: FUPEF (2022).

A fim de melhor compreender as caracteristicas especificas dos bairros e distritos,
foram avaliadas informac6es a partir das perguntas do questionario conforme o bairro de
moradia do respondente. Na questao sobre o tempo de duragao do trajeto mais frequente
da bicicleta, na separacéo por bairro, a FIGURA 5.71 mostra que os bairros de origem mais
representativos nos trajetos curtos, ou seja, de menos de 15 minutos, sdo Panoramico, Sao
Cristovao, Itaipu, Frimesa, Centro e Cidade Alta. J& para o caso contrario, nos trajetos de
mais de 31 minutos, os bairros de origem mais marcados sao Cond4, Jardim Irene e Outros,
gue representam as areas rurais. Tratam-se, portanto de locais mais afastados do Centro
e da continuidade densa da malha viaria.

Ja na questdo sobre os acidentes recentes, a FIGURA 5.72 traz a divisdo das

respostas conforme cada bairro. Vé-se que o0s ciclistas residentes dos bairros
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Independéncia, Centro, Belo Horizonte, Nazaré, S&o Cristovdo e Frimesa sdo os que
apontaram ter sofrido uma ou poucas vezes algum tipo de sinistro na sua pedalada, nos
ultimos dois anos. Ja para aqueles que indicaram frequéncia de acidentes nesse periodo,
0s Unicos bairros destacados foram Nazaré e Centro.

Também na separacao por bairros e distritos, a FIGURA 5.73 traz as respostas dos
principais problemas enfrentados nos deslocamentos de bicicleta pelos respondentes.
Observa-se que a falta de seguranca no transito € fortemente marcada para os ciclistas
residentes dos bairros Panoramico, Jardim Irene, Nazaré e Itaipu. Ja a falta de seguranca
publica se mostra mais representativa nos bairros Panoramico e Ipé, sendo a resposta
fechada a de menor destaque nas respostas. A falta de sinalizacdo adequada se mostra
marcante para respondentes dos bairros Panoramico, Cond4a, Jardim Irene e Centro. Por
sua vez, a falta de infraestrutura cicloviaria é o elemento com maiores apontamentos no
grafico, com porcentagens acima de 50% em todos o0s bairros. A falta de estacionamentos
préprios para a bicicleta aparece com marcacdo destacada nos bairros Panoramico, em
Outros (areas fora da sede urbana) e no Itaipu. Por fim, a falta de respeito dos condutores
também aparece como um problema apontado com porcentagens altas em todos 0s
bairros, menos para aqueles de outras localidades externas a sede urbana. Ressalta-se
gue esse gréfico foi feito a partir do local de residéncia do ciclista, o que indica em geral

sua percepcao sobre o entorno, mas também sobre a cidade como um todo.
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FIGURA 5.71 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUANTO TEMPO DURA SEU TRAJETO MAIS FREQUENTE DE BICICLETA?” — SEPARADO POR BAIRRO
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.72 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “NOS ULTIMOS DOIS ANOS SOFREU QUERDA OU ESTEVE ENVOLVIDO EM ALGUMA
COLISAO/ATROPELAMENTO ENQUANTO PEDALAVA?” — SEPARADO POR BAIRRO
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.73 — RESPOSTAS DA PERGUNTA “QUAIS OS PRINCIPAIS PROBLEMAS QUE VOCE ENFRENTA NOS SEUS DESLOCAMENTOS DE BICICLETA?” - SEPARADO POR BAIRRO
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Fonte: FUPEF (2022).
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Desse modo, a avaliagdo mostra que em geral os bairros tém caracteristicas e
enfrentam problemas semelhantes, mas com algumas peculiaridades apontadas nos
gréaficos. E o caso da diferenca do tempo de deslocamento, maior para Conda e Jardim
Irene, e da demarcacgéo da frequéncia de acidentes, com casos variados.

Segue-se agora para a pesquisa origem-destino, realizada dentro do questionario

da ciclomobilidade.

5.3.2 PESQUISA ORIGEM-DESTINO

A pesquisa origem-destino, de maneira semelhante a realizada no perfil da
mobilidade e na satisfacdo do transporte publico, foi incluida no questionario da
ciclomobilidade. As perguntas que definiram essa pesquisa foram a da identificacdo do
bairro de residéncia do respondente e a do bairro para qual mais o respondente se desloca.
As FIGURA 5.74, FIGURA 5.75 e FIGURA 5.76 trazem os resultados especializados,
conforme a origem de cada bairro/distrito.

Na andlise, verifica-se que os bairros com maiores destinacdes sdo o Centro e 0
Frimesa. O primeiro € a centralidade principal do municipio, com a concentracdo de
cComércios e servicos variados. Ja o outro tem a principal industria do municipio na sede
urbana. Por outro lado, os bairros de origem mais marcantes sdo Independéncia, Cidade
Alta, Itaipu, Centro e Nazaré. Ha pouca quantidade de destinacdes internas, embora os
bairros ndo sejam extensos e o trajeto entre eles ndo impeca a existéncia de deslocamentos

curtos.
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FIGURA 5.74 — REPRESENTAGAO DOS DESTINOS COM ORIGEM NOS BAIRROS BELO HORIZONTE, CENTRO, CIDADE ALTA, CONDA, FRIMESA E INDEPENDENCIA
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FIGURA 5.75 — REPRESENTAGAO DOS DESTINOS COM ORIGEM NOS BAIRROS IPE, ITAIPU, JARDIM IRENE, NAZARE, PANORAMICO E SAO CRISTOVAO
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FIGURA 5.76 — REPRESENTAGCAO DOS DESTINOS COM ORIGEM EM OUTROS BAIRROS E OUTRAS CIDADES
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TABELA 5.4 — LEGENDA DOS BAIRROS — PESQUISA O/D

Bairro
Jardim Irene
Frimesa
Conda
Belo Horizonte
Independéncia
Itaipu
Sao Cristovao
Centro
Ipé
Panoramico
Cidade Alta
Nazaré
Area Industrial
Maralucia

Fonte: FUPEF (2022).
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Dessa maneira, a pesquisa origem-destino permitiu identificar os principais trajetos
realizados pelos ciclistas em Medianeira, nos deslocamentos entre os bairros. Nesse
sentido, a subsecédo a seguir apresenta a linha de desejo dos ciclistas, em complemento a

essa identificacao.

5.3.3 LINHA DE DESEJO DOS CICLISTAS

A Ultima pergunta do questionario foi do tipo aberta, de maneira que o respondente
indicasse as trés principais vias que utiliza com a bicicleta e que gostaria que houvesse
infraestrutura propria para o modo. Essa questdo permite identificar com mais preciséo os
trajetos desejados pelos ciclistas medianeirenses, de modo que as respostas foram
mapeadas e apresentadas na FIGURA 5.77. Além disso, o gréfico da FIGURA 5.78 mostra
em quantidades quais as vias mais mencionadas nas respostas.

Algumas vias com altos niveis de citacbes merecem destaques. As avenidas
Brasilia e Brasil formam o conjunto transversal de vias principais da cidade, em sua porcao
centro-sul. Assim, aparecem com os mais altos indices de citacdo. Segue-se a Avenida 24
de Outubro, a marginal da BR-277, caracteristica pelas ligacfes entre a por¢cdo norte e a
porcao sul da cidade. Nas citagées aparecem também “Todas as principais”, que se referem
em geral as vias mais movimentadas do municipio. Outra denominagdo generalista é a

citagcao das “Diagonais”, que sao as avenidas Pedro Soccol e José Callegari, também com
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mencdes separadas. Ainda, outras vias receberam mais de dez citagbes, como a Rua
Bahia, entre os bairros Sao Cristovao e Itaipu, a Rua Argentina, paralela a Avenida Brasilia,

e a Rua Iguacu, caminho de rotas de carga e de 6nibus nos bairros Ipé e Nazare.
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FIGURA 5.77 — TRAJETOS DESEJADOS PELOS CICLISTAS
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FIGURA 5.78 — QUANTIDADE DE CITAGOES DE VIAS NA PESQUISA DE LINHA DE DESEJO DOS
CICLISTAS
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Fonte: FUPEF (2022).

5.3.4 CONSIDERACOES

A representatividade da ciclomobilidade na matriz modal de Medianeira ndo é muito
alta, de modo que as pesquisas voltadas a esse modo de transporte auxiliam no
entendimento de problemas existentes no municipio. Os resultados mostraram que grande
parte dos ciclistas sdo escolarizados e estdo empregados formalmente, além de utilizarem
a bicicleta com frequéncia. Essas questdes e os destinos apontam o uso utilitario do modo

cicloviario, para destinos de trabalho e escolas, com adeséo a bicicleta tanto recente quanto
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de longa data. No tempo de deslocamento, fica claro a proporgéo dos trajetos curtos, de
menos de 15 minutos, 0 que se relaciona com o fato de muitas pessoas utilizarem a
caminhada e o carro antes da adesao a bicicleta, mais eficiente para tais trajetos.

Dentre os problemas enfrentados pela categoria, os principais sdo a falta de
infraestrutura propria, o desrespeito de condutores e a inseguranca no transito, com
marcantes apontamentos de tais adversidades em todos os bairros. Além disso, a
infraestrutura € um aspecto de alta importancia para os ciclistas medianeirenses, de
maneira que melhorias nesses aspectos os fariam pedalar mais. A linha de desejo dos
ciclistas identificou que as vias principais e de maior movimento dos bairros ao sul da BR-
277 sdo aquelas com principal demanda para vias ciclaveis.

Ja no quesito da identificacdo dos trajetos a nivel de bairros, a pesquisa origem-
destino mostrou que os bairros que recebem mais destinacdes séo o Centro e o Frimesa,
com as origens mais marcantes no Independéncia, Cidade Alta, Itaipu, Centro e Nazaré.
Esses itens confirmam as linhas de desejo voltadas para os bairros ao sul da BR-277. Mas
deve ser levado em conta que as pesquisas foram mais representativas para ciclistas
moradores desses bairros em questao.

Em suma, todas essas questbes auxiliam na identificacdo dos problemas
enfrentados pela ciclomobilidade no municipio, de modo que a grande maioria dos ciclistas

considera Medianeira ndo adequada em sua infraestrutura para o modo.
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6 INVENTARIOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

Essa secéo traz os inventarios realizados sobre os sistemas de transporte existentes
na area urbana de Medianeira. Eles se referem aos levantamentos das condi¢bes de
circulagdo que a infraestrutura existente condiciona, o que inclui a malha viaria e suas
benfeitorias, como a sinalizacdo e os equipamentos de apoio.

Dessa maneira, sao verificados 0s aspectos das vias e calcadas, as obras de arte
especiais, a sinalizacédo das preferenciais, os seméforos, a sinalizacéo das rotas de carga,
a sinalizacao e regulamentacgéo de estacionamentos, 0s pontos de taxi, a infraestrutura do
transporte publico e a infraestrutura cicloviaria, conforme as subsec¢fes a seguir. Isso auxilia
na composicdo da analise tematica integrada, pois as informacdes levantadas nos
inventarios se contrapdem as das pesquisas realizadas com a populacdo e aos dados
secundarios, formando um escopo mais preciso e completo dos sistemas de transporte do

municipio.

6.1 SISTEMA VIARIO

O sistema viario de Medianeira é composto por vias urbanas de nove tipos, inclusas
as ciclovias. Para a realizacdo do inventario, foram coletados dados das vias e rodovias
inseridas no perimetro urbano proposto preliminarmente na Revisdo do Plano Diretor do
municipio (SEDU, 2022a), atualmente em andamento, o que ja abrange as vias do
perimetro urbano vigente. A caixa das vias e sua infraestrutura englobam as pistas de
rolamento, faixas de servigo, passeios, faixas de acesso, acostamentos, faixas de dominio,
canteiros, entre outros elementos.

Os métodos utilizados para o inventario do sistema viario foram dois, que se
complementam no levantamento. O imageamento aéreo, discutido na subsecdo seguinte,
e a coleta de dados in loco. O levantamento em campo foi utilizado principalmente nos
elementos sobre os quais a precisdo do imageamento aéreo se mostrou incapaz de

determinar as caracteristicas.
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6.1.1 IMAGEAMENTO AEREO

O imageamento aéreo foi obtido a partir da ortoimagem do CTMGEO - Solucdes
em Geotecnologias, empresa de georreferenciamento que produz levantamentos para
municipios. O levantamento é atual, realizado em 2022 e sobre a sede urbana atual e um
buffer a partir da Rodovia BR-277. A precisdo da imagem € de 20 centimetros, o que permite
a verificacdo de elementos das vias e calgcadas, como pavimentacéo, largura e sinalizacao
horizontal. Entretanto, essa precisdo impede o inventario de sinalizacdo vertical, drenagem,
acessibilidade e de maiores detalhes sobre a conservacgao do revestimento. Dessa maneira,
algumas dessas questdes necessitaram de levantamento em campo para conferéncia, a
partir dos dados do PARANACIDADE. A FIGURA 6.1 traz exemplos do imageamento aéreo
conseguido a partir do CTMGEO, com algumas figuras destacando elementos de
sinalizacao horizontal.

O estado de conservacdo das vias foi definido em quatro categorias, conforme
viabilidade da precisao da ortoimagem. A FIGURA 6.2 e a FIGURA 6.3 trazem exemplos
do imageamento aéreo dos quatro tipos e a FIGURA 6.4 e a FIGURA 6.5 apresentam

fotografias de exemplo dessas categorias.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
124



& fupef

Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.1 — EXEMPLOS DA PRECISAO E ‘DOS DETALHES MOSTRADOS NO IMAGEAMENTO AEREO

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.2 - EXEMPLOS DE VIAS COM REVESTIMENTO EM ESTADO INEXISTENTE E RAZOAVEL
INEXISTENTE

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.3 - EXEMPLOS DE VIAS COM REVESTIMENTO EM ESTADO SUJO E BOM
SuUJO

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
127



3;2 fupef

Fundagéo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.4 - FOTOGRAFIAS DE VIAS COM REVESTIMENTO EM ESTADO INEXISTENTE E
RAZOAVEL

INEXISTENTE

B
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FIGURA 6.5 - FOTOGRAFIAS DE VIAS COM REVESTIMENTO EM ESTADO SUJO E BOM

Fonte: FUPEF (2022).

6.1.2 INVENTARIO DE VIAS

O inventario das vias urbanas foi sistematizado com a premissa de contemplar
informacgdes de geometria das ruas, rodovias e avenidas. Essas informacgfes se agrupam
nas seguintes categorias: largura da caixa, revestimento, conservag¢do do revestimento,
presenca de sinalizagdo horizontal, iluminacdo publica e drenagem. O inventario se deu
sobre todas as vias do perimetro urbano atual e da proposicao de expansao do perimetro
urbano, trazida pela Revisédo do Plano Diretor.
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O levantamento da largura das caixas das vias auxilia na tomada de decisdes para
as modificacdes e adequacdes viarias, principalmente no que se refere as especificacdes
da lei do sistema viario, vigente e proposta, e a outras leis pertinentes.

Ja& o revestimento e seu estado de conservacdo sao avaliados a luz da
compreensao de sua importancia para a mobilidade dos modos motorizados e também da
bicicleta. O levantamento de locais com inexisténcia de revestimento ou com condicdes
ruins é fundamental para guiar a implementacéo e a manutencao dessa infraestrutura.

Em relagdo as sinalizagdes, a sinalizacdo horizontal € formada por marcas,
simbolos e legendas sobrepostos ao pavimento, na pista de rolamento. Ja a sinalizacéo
vertical, analisada apenas nas vias principais do municipio, sdo sinais fixados em placas,
ao lado ou suspensas sobre a pista, o que inclui sinalizacdo de regulamentacdo, de
adverténcia e indicativa. Ambos os tipos de sinalizacéo orientam e ordenam o trafego, de
modo que o inventario teve o objetivo de identificar as vias mal sinalizadas.

Por sua vez, a iluminacdo estad associada diretamente a visibilidade noturna de
pedestres, ciclistas e condutores em seus deslocamentos, o que a relaciona com aspectos
de seguranca publica e no transito. Portanto, o inventario auxilia no apontamento da
existéncia ou inexisténcia de postes e lampadas de iluminag&o publica.

Por fim, a drenagem é verificada no inventario por meio da identificacdo da
existéncia de elementos do sistema de conducdo de Aguas pluviais. E, portanto, um
elemento que se vincula a dificuldade da mobilidade local, em especial para os modos
ativos, devido aos riscos de alagamentos. Esses alagamentos podem estar relacionados a
canalizacao insuficiente, a falta de manutencéo de bueiros, a existéncia de lixo e vegetacao
nos meios-fios, entre outros problemas.

Assim, como primeiro elemento a ser mostrado, a FIGURA 6.6 traz a caracterizagao
da largura das vias urbanas, no mapeamento da malha viaria. Os dados estatisticos
dessa largura, conforme a extensdo das vias, podem ser visualizados na TABELA 6.1 e a
proporcédo da largura em relacdo ao comprimento total, no gréfico da FIGURA 6.7.

Com o inventario, podde-se constatar que a maior parte das vias possui largura de
5,1 a 10,0 metros. E possivel observar que a grande maioria das vias acima de 10 metros
encontra-se no bairro Centro, com destague para as vias com canteiro central, além da
Rodovia BR-277.
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TABELA 6.1 — LARGURA DAS VIAS — DADOS

Largura (m) Comprimento (m)

3,0-50 22.474,91

5,1-10,0 262.566,11

10,1 - 15,0 24.429,94

15,1 - 20,0 527,37
TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.7 — RELAGCAO DA PROPORCAO DA LARGURA DAS VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

A FIGURA 6.8 apresenta 0 mapa do inventario a existéncia de revestimento nas
vias, sendo que a relacdo entre as vias revestidas e ndo revestidas pode ser observada na
TABELA 6.2. Ja a proporgdo entre elas aparece no grafico da FIGURA 6.9. Assim, é
possivel constatar que apenas 8% das vias ndo sédo pavimentadas, sendo o caso de vias

nas bordas da mancha urbana, muitas fora do perimetro urbano atual.
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FIGURA 6.8 — EXISTENCIA DE REVESTIMENTO NAS VIAS — MAPA
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TABELA 6.2 — EXISTENCIA DE REVESTIMENTO NAS VIAS — DADOS

Pavimentacéo Comprimento (m)
Pavimentadas 284.621,88
N&o pavimentadas 25.376,46
TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.9 — RELAGAO DA EXISTENCIA OU NAO DE REVESTIMENTO DAS VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

A determinacdo dos tipos de revestimento das vias € mostrada no mapa da
FIGURA 6.10, de modo que as categorias de enguadramento foram: asfalto, pedra
poliédrica, bloco sextavado e solo exposto. O levantamento da extensao das vias por tipo
de revestimento é trazido na TABELA 6.3, sendo que a propor¢ao entre as categorias se
encontra no gréafico da FIGURA 6.11. Constata-se que a por¢ado central do municipio, de
ocupagado mais antiga, é pavimentada majoritariamente com asfalto, enquanto o entorno,
nos bairros mais longinquos, é composto por pedra poliédrica em sua maioria, sendo 0s

dois tipos de pavimentacao mais presentes no municipio.
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FIGURA 6.10 — TIPO DE REVESTIMENTO DAS VIAS — MAPA
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TABELA 6.3 — TIPO DE REVESTIMENTO DAS VIAS — DADOS

Revestimento Comprimento (m)
Asfalto 168.724,23
Poliédrica 113.187,45
Bloco Sextavado 2.710,20
Solo exposto 25.376,46
TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.11 — RELACAO ENTRE OS TIPOS DE REVESTIMENTO DAS VIAS

8% -
U Asfalto

1%
nJ Poliédrica
54%

I Bloco Sextavado

Il Solo exposto/Terra/Chao
batido/Grama

Fonte: FUPEF (2022).

Em relacdo ao estado de conservagcdo das vias, a FIGURA 6.12 exibe o
mapeamento, sendo que a relacdo da proporcdo de cada tipo de conservacdo com as
extensGes é mostrada na TABELA 6.4. A proporcao dessa relagdo € mostrada no gréfico
da FIGURA 6.13. Assim, o inventario permitiu concluir que grande parte das vias esta em
boas condicbes. Observa-se, porém, principalmente nos bairros Conda e Cidade Alta,
pavimentagdo em condi¢bes razoaveis. Ha também, em varios pontos do municipio, vias

com pavimento sujo, principalmente nas bordas da mancha urbana.
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FIGURA 6.12 — ESTADO DE CONSERVAGAO DAS VIAS — MAPA
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TABELA 6.4 — ESTADO DE CONSERVACAO DAS VIAS — DADOS
Conservacgao das vias Comprimento (m)
Via ndo pavimentada, superficie em terra ou grama 25.932,87
Pavimento em condi¢des razoaveis, material apropriado, irregularidades e 38.755 57

defeitos recuperados
Pavimento sujo, aparéncia de terra na pista 34.670,41
Pavimento em condi¢8es boas, utilizacdo de material apropriado e aparéncia de 210.639.49

manuten¢éo constante
TOTAL 309.998,34
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.13 — RELACAO ENTRE OS ESTADOS DE CONSERVACAO DAS VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

No que se refere a sinalizacao vertical, devido as limitac6es do imageamento aéreo,
ja explicadas anteriormente, foi realizado o inventario apenas de vias principais. O mapa do
inventario esta contido na FIGURA 6.14, seguido pela TABELA 6.5, que trata da relacéo
entre as vias com a presenca dessa sinalizagéo e aquelas com a sua auséncia. Ja o grafico
da FIGURA 6.15 traz a proporcdo entre ambas as situacdes. Por meio desse inventéario de
sinalizacdes, constata-se que 73% das vias principais do municipio contam com sinalizacao
vertical, sendo o centro a area com maior abrangéncia.

Ja para a sinalizacdo horizontal, a FIGURA 6.16 apresenta o0 mapa do inventario, a
TABELA 6.6 traz a relagéo da presenca e auséncia e a FIGURA 6.17 exibe o grafico dessa
relacdo. Em relacdo a sinalizacao horizontal, constata-se que apenas a por¢do central do
municipio (bairros Centro, Sdo Cristovdo e Cidade Alta) e algumas vias principais dos

demais bairros recebem sinalizacédo, totalizando 40% das vias. Essas vias coincidem em
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grande parte com aquelas de revestimento de asfalto, uma vez que a pavimentagao

poliédrica dificulta a existéncia de pintura na pista.
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TABELA 6.5 — EXISTENCIA DE SINALIZAGAO VERTICAL NAS VIAS — DADOS

Sinalizacéo vertical Comprimento (m)
Existente 68.913,56
Inexistente 26.223,26
TOTAL 95.136,81

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.15 — RELAGCAO ENTRE EXISTENCIA E INEXISTENCIA DE SINALIZAGAO VERTICAL DAS
VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.16 — EXISTENCIA DE SINALIZACAO HORIZONTAL NAS VIAS — MAPA
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TABELA 6.6 — EXISTENCIA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL NAS VIAS — DADOS

Sinalizac&o horizontal Comprimento (m)
Sinalizacéo inexistente 186.512,63
Sinalizac&o existente 123.485,70
TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.17 — RELACAO ENTRE EXISTENCIA E INEXISTENCIA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL DAS
VIAS

[ Sinalizagdo inexistente
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Fonte: FUPEF (2022).

Em seguida, o mapa da FIGURA 6.18 disp8e o inventario da iluminacdo publica,
com a relacdo entre as vias com a presencga ou auséncia dessa infraestrutura mostrada na
TABELA 6.7 e sua proporgéo, no grafico da FIGURA 6.19. Com esses dados, é possivel
verificar que 93% do municipio possui iluminacgéo publica, sendo que, dos 4% de vias sem

abrangéncia, grande parte se encontra nas porcdes periféricas da area urbana.
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FIGURA 6.18 — EXISTENCIA DE ILUMINAGAO PUBLICA NAS VIAS — MAPA
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TABELA 6.7 — EXISTENCIA DE ILUMINAGAO PUBLICA NAS VIAS — DADOS

lluminacéo Comprimento (m)
lluminag&o inexistente 13.195,06
lluminag&o existente 287.034,07
Sem informagé&o 9769,20
TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.19 — RELAGAO ENTRE EXISTENCIA E INEXISTENCIA DE ILUMINAGCAO PUBLICA DAS VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

Por fim, o inventario da drenagem pluvial € mapeado na FIGURA 6.20, com 0s
dados estatisticos apresentados na TABELA 6.8. O grafico da FIGURA 6.21 mostra a
relacéo entre a extensao de vias que contam com a drenagem e as que nao dispdem de tal
infraestrutura. Desse modo, constatou-se que a falta de sistema de drenagem é um
problema nos entornos da area urbana, sendo existente apenas na area central. Cabe
ressaltar que a preciséo e qualidade do levantamento aéreo ndo permitiu a verificagdo de

algumas vias, especialmente no Jardim Irene.
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FIGURA 6.20 — EXISTENCIA DE DRENAGEM PLUVIAL NAS VIAS — MAPA
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TABELA 6.8 — EXISTENCIA DE DRENAGEM PLUVIAL NAS VIAS — DADOS

Drenagem Comprimento (m)
Drenagem inexistente 89.429,50
Drenagem existente 206.241,90
Sem informagé&o 14.326,92
TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.21 — RELAGAO ENTRE EXISTENCIA E INEXISTENCIA DE DRENAGEM PLUVIAL DAS VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

6.1.3 INVENTARIO DE CALCADAS

O inventario dos passeios foi estruturado de modo a contemplar: informacfes da
geometria; existéncia de revestimento; presenca de piso tatil; e presenca de rampas
acessiveis. O estado de conservacéo e tipologia do revestimento foram determinados
apenas para as vias classificadas como néo-locais, determinadas no plano diretor vigente
e proposto, as chamadas vias principais numa denominacgao geral.

O levantamento da largura das calgadas gera um material de apoio no planejamento
de modificacdes e adequacdes necessarias, evidenciando também as potencialidades para
a mobilidade a pé.

A andlise dos revestimentos visa propiciar melhores condicbes de mobilidade ao
transporte ativo e a presenca de piso tatil e rampas caracteriza a acessibilidade necessaria

nas calcadas para as pessoas com restricdo de mobilidade.
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O levantamento da largura das calgcadas fundamenta identificacdo de problemas
existentes no modo pedonal, o que exige modificacbes e adequacfOes necessarias no
desenho das vias e na legislacdo pertinente, como € o caso do sistema viario ja
mencionado. A andlise dos revestimentos auxilia a promover melhores condi¢cbes de
mobilidade ao pedestre, da mesma maneira que a presenca de piso tatil e de rampas de
acessibilidade, estes elementos mais voltados as pessoas com mobilidade reduzida.

Em relacdo a caracterizacdo da existéncia das calcadas, a FIGURA 6.26
apresenta o mapeamento do lado direito da via e a FIGURA 6.27, do lado esquerdo. Os
lados das vias foram definidos a partir da distancia de suas extremidades em relacéo ao
marco zero da cidade, considerada para tal a Praca Angelo Darolt: a extremidade mais
préxima ao marco zero foi considerada como seu inicio, determinando consequentemente
as margens direita e esquerda. A caracterizacdo da existéncia de calcadas esta
apresentada na TABELA 6.9, na FIGURA 6.24 e FIGURA 6.25.

O inventario permitiu concluir que a maior parte das vias sem calcada esta nas
bordas da mancha urbana, coincidindo muitas vezes com a nao pavimentacdo. Ja as
calcadas existentes, mas sem revestimento, distribuem-se por vérios bairros, estando

demarcadas nessa categoria 0s canteiros centrais das vias que 0s possuem.
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FIGURA 6.22 — EXISTENCIA DE CALGADAS DO LADO DIREITO — MAPA
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.23 — EXISTENCIA DE CALGADAS DO LADO ESQUERDO — MAPA
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TABELA 6.9 — EXISTENCIA DE CALGADAS — DADOS

Existéncia de calcadas Existéncia de calcadas

Comprimento (m) Comprimento (m)

lado direito lado esquerdo
Calcada inexistente 48.410,68 Calcada inexistente 48.066,87
Calcada existente, mas 113.445.12 Calcada existente, mas sem 114.300.87
sem revestimento revestimento
Calcada existente e com 148.142.53 Calcada existente e com 147.621,59
revestimento revestimento
TOTAL 309.998,34 TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.24 — RELAGAO DA EXISTENCIA DE CALGADAS DO LADO DIREITO
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FIGURA 6.25 - RELACAO DA EXISTENCIA DE CALCADAS DO LADO ESQUERDO
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Em relacéo a caracterizacdo da existéncia de passeios, sendo 0s passeios a area
livre de circulacdo, a FIGURA 6.26 apresenta o mapeamento do lado direito da via e a
FIGURA 6.27, do lado esquerdo. A caracterizacao desses dados € compilada na TABELA
6.10 e nos gréficos da FIGURA 6.28 e da FIGURA 6.29. Constata-se entdo que a
inexisténcia de passeios se distribui por toda a cidade, representando dois ter¢cos da malha

viaria, mesmo com a existéncia do espaco do calcamento, mostrado anteriormente.
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FIGURA 6.26 — EXISTENCIA DE PASSEIOS DO LADO DIREITO — MAPA
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FIGURA 6.27 — EXISTENCIA DE PASSEIOS DO LADO ESQUERDO — MAPA
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TABELA 6.10 — EXISTENCIA DE PASSEIOS — DADOS

Passeio inexistente 202.650,77 Passeio inexistente 203.408,73
Passeio existente 107.347,57 Passeio existente 106.589,60
TOTAL 309.998,34 TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.28 — RELACAO DA EXISTENCIA DE PASSEIOS DO LADO DIREITO
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FIGURA 6.29 — RELACAO DA EXISTENCIA DE PASSEIOS DO LADO ESQUERDO
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A caracterizacdo da largura das cal¢cadas é apresentada na FIGURA 6.30, para o
lado direito da via e na FIGURA 6.31, para o lado esquerdo. A relacdo entre a quantidade
de calcadas de acordo com as respectivas larguras pode ser observada na TABELA 6.11
e a proporcao da largura em relacdo a extensao total das vias é exibida nos graficos da
FIGURA 6.32 e da FIGURA 6.33. Verifica-se que a maior parte das calcadas apresenta
largura entre 3,1 e 6,0 metros, sendo que as vias com menores larguras estdo nas bordas
da mancha urbana, em loteamentos mais recentes. Ja as calcadas de maiores metragens

de largura localizam-se junto as marginais da BR-277, o que inclui a Avenida 24 de Outubro.
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TABELA 6.11 — LARGURA DAS CALCADAS — DADOS

Calcadas lado direito Comprimento (m) Calcadas lado esquerdo Comprimento (m)

Sem calcada 16.052,26 Sem calcada 14.815,20
1,0-3,0 86.276,59 1,0-3,0 88.770,14
31-6,0 173.617,54 31-6,0 172.171,17
6,1-9,0 27.509,44 6,1-9,0 27.898,77

9,1-12,0 5.455,04 9,1-12,0 6.059,06
12,1-15,0 1.087,47 12,1-15,0 283,99
TOTAL 309.998,34 TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.32 — RELAGAO DA LARGURA DA CALCADA DO LADO DIREITO COM A EXTENSAO DAS
VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.33 — RELACAO DA LARGURA DA CALCADA DO LADO ESQUERDO COM A EXTENSAO DAS
VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).
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A caracterizacao da largura dos passeios € apresentada na FIGURA 6.34, para o
lado direito da via, e na FIGURA 6.35, para o lado esquerdo. A relacdo entre os passeios
de acordo com as respectivas larguras pode ser observada na TABELA 6.12 e a proporcao
da largura em relacdo a extenséo total das vias é exibida nos gréficos da FIGURA 6.36 e
da FIGURA 6.37. Constata-se que dois tergos das vias ndo apresentam passeio delimitado,
conforme ja verificado, de modo que 0s passeios existentes variam de largura entre 1,0 e
2,0 metros, estando localizados em todos os bairros da cidade. Nos mapas destacam-se
as marginais da BR-277 e as avenidas com canteiro central como locais significativos de
inexisténcia de passeio, sendo esta a situacdo da borda da rodovia e dos canteiros,

respectivamente.
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FIGURA 6.34 — LARGURA DO PASSEIO DO LADO DIREITO — MAPA
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FIGURA 6.35 - LARGURA DO PASSEIO DO LADO ESQUERDO — MAPA
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TABELA 6.12 — LARGURA DOS PASSEIOS — DADOS

Passeios lado direito  Comprimento (m) Passeios lado esquerdo Comprimento (m)

Sem passeio 201.080,43 Sem passeio 202.316,97
1,0-2,0 105.259,26 1,0-2,0 103.606,21
2,1-3,0 3.204,85 2,1-3,0 3.208,65
31-4,0 393,53 31-4,0 439,58
4,1-5,0 60,26 4,1-5,0 426,92

TOTAL 309.998,34 TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.36 — RELACAO DA LARGURA DO PASSEIO DO LADO DIREITO COM A EXTENSAO DAS
VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.37 — RELAGAO DA LARGURA DO PASSEIO DO LADO ESQUERDO COM A EXTENSAO DAS
VIAS
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Fonte: FUPEF (2022).
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O levantamento dos revestimentos das calgcadas, feito apenas para as vias
principais, é apresentado na FIGURA 6.38 e na FIGURA 6.39, respectivamente para o lado
direito e para o lado esquerdo das vias. A TABELA 6.3, por sua vez, reune os dados totais
dessa informacao, com a propor¢cado dos passeios com revestimento em relacao ao total
exibida nos graficos da FIGURA 6.40 e FIGURA 6.41. Constata-se que, quando revestidos,
0s passeios em geral sdo compostos por concreto, havendo predominancia de calcadas

em grama nas vias principais.
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FIGURA 6.38 — TIPO DO REVESTIMENTO DAS CALCADAS DO LADO DIREITO — MAPA
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FIGURA 6.39 — TIPO DO REVESTIMENTO DAS CALCADAS DO LADO ESQUERDO — MAPA
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TABELA 6.13 — TIPO DO REVESTIMENTO DAS CALCADAS — DADOS

Revestimento lado

Revestimento lado direito Comprimento (m) Comprimento (m)

esquerdo

Concreto 34.221,15 Concreto 34.221,15
Mosaico Portugués 795,31 Mosaico Portugués 795,31
Paver 10.277,83 Paver 10.277,83
Lajota de ceramica/Azulejo 106,60 Lajota de cerAmica/Azulejo 106,60
Grama/Terra/Brita 48.203,79 Grama/Terra/Brita 48.203,79
Mato alto/Residuos sélidos 471,14 Mato alto/Residuos sélidos 471,14
Sem calcada 171,73 Sem calcada 171,73
Asfalto 193,53 Asfalto 193,53
Pedra paralelepipedo 695,73 Pedra paralelepipedo 695,73

TOTAL 95.136,81 TOTAL 95.136,81

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.40 — RELAGAO DA TIPOLOGIA DE REVESTIMENTO DAS CALGADAS
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.41 — RELAGCAO DA TIPOLOGIA DE REVESTIMENTO DAS CALGCADAS
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Fonte: FUPEF (2022).

Em relacdo ao estado de conservacdo das cal¢cadas, também realizado apenas
para as vias principais, a FIGURA 6.42 apresenta o respectivo mapeamento do lado direito
e a FIGURA 6.43, do lado esquerdo. A proporcéo da extensdo das calgadas por seu estado
de conservagédo, dado apenas para as vias principais, pode ser observada na TABELA 6.4.
Ja a proporcéo das categorias em relagcdo a extenséo total de calcamento é exibida no
gréfico da FIGURA 6.44 e FIGURA 6.45. O inventario permite concluir que, da porcao de
calcadas pavimentadas, grande parte esta em condi¢cdes boas e excelentes.
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FIGURA 6.42 — CONSERVAGAO DA CALGADA DO LADO DIREITO
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FIGURA 6.43 — CONSERVAGAO DA CALGCADA DO LADO ESQUERDO
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TABELA 6.14 — ESTADO DE CONSERVAGAO DAS CALGADAS

Conservacdao lado direito Comprimento (m) Conservacao lado esquerdo Comprimento (m)

Calcada ndo pavimentada 871,31 Calgcada ndo pavimentada 471,18

Pavimento da calgcada em Pavimento da calgada em

condicdes ruins 48.005,21 @ condi¢des ruins 46.191,96

Pavimento da calgcada em Pavimento da calgada em

condi¢des boas 22.227,08 condi¢cBes boas 22.582,72

Pavimento da calgcada em Pavimento da calgada em

condicdes excelentes 2.264,11 condi¢Oes excelentes 3.270,30

Pavimento da calgcada em Pavimento da calgada em

condicBes aceitaveis 13.429,29 condi¢cBes aceitaveis 14.037,09

Calcada inexistente 8.339,81 Calgada inexistente 8.583,56
TOTAL 95.136,81 TOTAL 95.136,81

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.44 — RELACAO DA CONSERVAGAO DAS CALCADAS LADO DIREITO
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.45 — RELACAO DA CONSERVAGAO DAS CALCADAS LADO DIREITO
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Fonte: FUPEF (2022).

Para a identificacdo da presenca de piso téatil, a FIGURA 6.46 e a FIGURA 6.47
exibem, respectivamente, os mapas dos passeios direito e esquerdo nessa questdo. A
relacdo da extensdo das calcadas que apresentam piso tatil e ndo apresentam, apenas
calculada para as vias principais e projetadas, pode ser observada na TABELA 6.15. Ja a
proporcdo das categorias em relacdo a extensao total de calcamento pode ser observada
no gréafico da FIGURA 6.48 e FIGURA 6.49. Foi possivel constatar a baixa presenca de piso
tatil no municipio. Apenas 5% das calcadas possuem piso tatil, sendo que essas estdo
localizadas em algumas vias no quadrilatero central e nas vias de novos loteamentos do

Belo Horizonte.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
172



-G

3% fupef

Fundac@o de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.46 — PRESENCA DE PISO TATIL NA CALGADA DO LADO DIREITO
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FIGURA 6.47 — PRESENCA DE PISO TATIL NA CALGADA DO LADO ESQUEDO
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TABELA 6.15 — PRESENCA DE PISO TATIL NA CALCADA

Piso tatil lado direito Comprimento (m) Piso tatil lado esquerdo Comprimento (m)
Piso tatil inexistente 294.849,50 Piso tatil inexistente 293.082,68
Piso tatil existente 15.148,83 Piso tatil existente 16.915,65
TOTAL 309.998,34 TOTAL 309.998,34

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.48 — RELAGAO DA PRESENGCA DE PISO TATIL LADO DIREITO
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.49 — RELAGAO DA PRESENGCA DE PISO TATIL LADO ESQUERDO
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Fonte: FUPEF (2022).
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Seguindo a andlise da acessibilidade, a FIGURA 6.50 e FIGURA 6.51 a mostram a
presenca e a auséncia de rampas acessiveis nas cal¢cadas, para o lado direito e o lado
esquerdo das vias, respectivamente. A relacdo entre a extenséo das calcadas que possuem
rampa e a das que nao possuem, feita apenas para as vias principais, pode ser observada
na TABELA 6.16. Para a extensdo total de calgamento, a proporcdo das categorias é
exibida no grafico da FIGURA 6.52 e FIGURA 6.53. Verifica-se que a presenca dessa

estrutura de acessibilidade é pontual, em algumas vias especificas da area central.
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FIGURA 6.50 — PRESENCA DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE NA CALCADA DO LADO DIREITO
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FIGURA 6.51 - PRESENCA DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE NA CALCADA DO LADO ESQUEDO
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TABELA 6.16 — PRESENCA DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE

Existente 33.236,73 Existente 32.064,07
Inexistente 61.900,08 Inexistente 63.072,74
TOTAL 95.136,81 TOTAL 95.136,81

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.52 — RELAGAO DA PRESENGA DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE LADO DIREITO
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.53 — RELACAO DA PRESENGA DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE LADO ESQUERDO
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Fonte: FUPEF (2022).
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6.1.4

INVENTARIO NO MARALUCIA

Os mesmos levantamentos realizados para o perimetro proposto, que engloba a

sede urbana atual e o distrito da Area Industrial, foram realizados também para o distrito de

Marallcia, ja no perimetro proposto. Essa subsecdo traz esses resultados e as

consideracdes realizadas sobre o inventario. Em geral, algumas constatacdes sao

generalizadas sobre a malha viaria de 4.085,83 m e dispensam mapas e tabelas, sendo

elas:

Ha iluminacdo em todas as vias do perimetro urbano do distrito;

As cal¢cadas ndo sao pavimentadas;

Ha iluminacgéo publica em todas as vias;

N&o ha sistema de drenagem, apenas uma canaleta construida pelos moradores na
frente da Pousada paraiso das Orquideas (FIGURA 6.54);

O pavimento asfaltico presente na rua do Colégio Estadual do Campo Marallcia, a
Rua Ivo Darolt, foi confeccionado em cima do pavimento poliédrico e encontra-se

com estado avancado de abrasdo (FIGURA 6.55).
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FIGURA 6.54 — CANALETA DE DRENAGEM EXECUTADA POR MORADORES

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.55 — ESTADO DE CONSERVAGAO DO PAVIMENTO NO MARALUCIA

Fonte: FUPEF (2022).

A FIGURA 6.56 apresenta o mapa do tipo de pavimento no Marallcia, a partir
das informacdes coletadas no inventario. Os dados estatisticos do pavimento, conforme a
extensdo das vias, podem ser visualizados na TABELA 6.17 e a distribuicdo dos tipos de
pavimentagcdo em relagdo ao comprimento total, no grafico da FIGURA 6.57. Pode-se
constatar que a maior parte das vias do distrito ndo apresenta pavimenta¢do, com apenas
24% sendo asfaltadas e 29% com revestimento poliédrico. As vias asfaltadas concentram-

se na Rua Fernando Bianchini e na quadra de acesso a partir dessa rua.
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FIGURA 6.56 — TIPO DO REVESTIMENTO DAS VIAS NO MARALUCIA — MAPA
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TABELA 6.17 — TIPO DE REVESTIMENTO DAS VIAS NO MARALUCIA — DADOS

Revestimento Comprimento (m)
Asfalto 982,21
Poliédrica 1.179,01
Solo exposto/Terra/Chéo batido/Grama 1.924,61
TOTAL 4.085,83

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.57 — RELAGAO ENTRE OS TIPOS DE REVESTIMENTO DAS VIAS NO MARALUCIA
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Fonte: FUPEF (2022).

A FIGURA 6.58 traz a caracterizagdo da largura das vias no Marallcia, no
mapeamento da malha viaria. Os dados estatisticos dessa largura, conforme a extenséo
das vias, podem ser visualizados na TABELA 6.18 e a proporc¢éao da largura em relacdo ao
comprimento total, no grafico da FIGURA 6.59. Com o inventario, péde-se verificar que a
maioria das vias tem caixas inferiores a 7,0 metros, variando em grande parte de 3,0 a 5,0
metros. Os trechos maiores localizam-se na quadra defronte ao Colégio Estadual do Campo

Marallcia.
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TABELA 6.18 — LARGURA DAS VIAS NO MARALUCIA — DADOS

Largura (m) Comprimento (m)
3,0-50 2.617,28
51-7,0 1.268,12
71-9,0 159,26
91-1,0 41,16
TOTAL 4.085,83

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.59 — RELAGAO DA PROPORGAO DA LARGURA DAS VIAS NO MARALUCIA
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Fonte: FUPEF (2022).

A FIGURA 6.60 traz a caracterizacdo da largura das calgcadas no Maralucia. Os
dados estatisticos dessa largura, conforme a extensao das vias, podem ser visualizados na
TABELA 6.19 e a proporcdo da largura em relacdo ao comprimento total, no grafico da
FIGURA 6.61. Com o inventario, pdde-se constatar que grandes porcdes das calcadas sao
inexistentes, principalmente nas vias mais distantes dos quarteirdes ortogonais. Ja o

espaco de calgada existente se mostra como maioria de largura entre 2,0 e 5,0 metros.
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FIGURA 6.60 — LARGURA DAS CALCADAS DO LADO DIREITO NO MARALUCIA — MAPA
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FIGURA 6.61 — LARGURA DAS CALGADAS DO LADO ESQUERDO NO MARALUCIA — MAPA
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TABELA 6.19 — LARGURA DAS CALGADAS NO MARALUCIA — DADOS

Calcadas lado direito Comprimento (m) Calcadas lado esquerdo Comprimento (m)

Sem calcada 1.626,50 Sem calcada 1.242,61
2,0-5,0 209,38 2,0-5,0 193,08
51-8,0 75,80 51-8,0 75,80

8,1-11,0 196,44 8,1-11,0 196,44
11,1-14,0 1.626,50 11,1- 14,0 1.242,61
TOTAL 4.085,83 TOTAL 4.085,83

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.62 — RELAGAO DA LARGURA DA CALCADA DO LADO DIREITO COM A EXTENSAO DAS
VIAS NO MARALUCIA
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.63 — RELACAO DA LARGURA DA CALCADA DO LADO ESQUERDO COM A EXTENSAO DAS
VIAS NO MARALUCIA
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Fonte: FUPEF (2022).
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6.1.5 CONSIDERACOES

ApoOs os extensos dados expostos sobre o sistema viario, como forma de sintetizar

os dados dos inventarios fisicos realizados, seguem as principais conclusdes:

a)

b)

¢))
h)

j)

k)

Elementos da infraestrutura da pista de rolamento, como revestimentos,
sinalizacdo e drenagem, apresentam-se de maneira mais precaria em
vias das bordas da mancha urbana;

O revestimento se divide majoritariamente em: asfalto, para vias centrais
e loteamentos mais recentes pontuais, e poliédrico, para o restante da
mancha urbana;

A conservacdo da pavimentacdo € mais critica nos revestimentos
poliédricos dos bairros Conda, Cidade Alta e Panoramico;

lluminag&o publica é o item com a melhor cobertura na malha viaria;

O espaco disponivel para calcadas também inexiste nas bordas da
mancha urbana, sendo que na maior parte dos locais de existéncia, a
largura varia entre 1,0 e 6,0 metros;

Os passeios sao inexistentes em sua maioria, 0 que denota as calcadas
como apenas gramadas ou de solo batido;

Os passeios existentes tém largura variada entre 1,0 e 2,0 metros;

Piso tatii e rampas de acessibilidade sdo elementos existentes
pontualmente, em geral em vias da area central da cidade;

Em suma, as cal¢cadas sdo o maior problema da infraestrutura do sistema
viario, com pouca cobertura de passeios pavimentados e de boa
qualidade;

No Marallcia, a melhor infraestrutura das vias se localiza nas quadras
ortogonais, principalmente nas imediagcbes do Colégio Estadual do
Campo Marallcia;

No Marallcia, as bordas e vias que continuam para a area rural em geral

nao sédo pavimentadas e ndo apresentam delimitacédo de calcada.

6.2 OBRAS DE ARTE ESPECIAIS

As Obras de Artes Especiais (OAES) séo infraestruturas que apresentam a funcéo

de transpor obstaculos — como pontes, viadutos ferroviarios, passagens superiores,
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passagens inferiores e passarelas, projetadas em concreto armado, protendido, metalicas
ou em combinacao entre estes sistemas construtivos estruturais.

Estas obras sdo sujeitas as acdes externas, devido a veiculos e acfes provenientes
cargas moveis, esforcos laterais do vento e acdo das aguas de rios que incidem nas
mesoestruturas e infraestruturas, alteracdes de temperatura, fluéncia no caso do concreto
e retracdo. Além de que, as obras de artes especiais estdo construidas em ambientes
sujeitos a diversos tipos de classes de agressividade, por exemplo, ambientes com grande
concentragdo de gas carbonico, o que facilita os processos de carbonatacdo do concreto e
corrosao da armadura.

As trincheiras e o viaduto da Avenida Brasilia, os quais realizam a transposicao
entre as duas vias da Avenida 24 de Outubro, sdo caracterizados como OAEs. Todas
servem como rota de trdfego no escoamento de carga regional e também possuem
participacdo nas rotas do trafego cotidiano entre os bairros ao norte da BR-277 e os ao sul,
incluindo também as rotas de carga para acesso as industrias locais. Além disso, no
perimetro urbano, também hé& duas transposicées subterraneas feitas para pedestres, uma
nas proximidades da Frimesa e outra préxima da Rua Iguagu. No distrito de Marallcia, ha
duas pontes sobre o rio Ouro Verde, uma na Estrada de Santa Rita e outra na Estrada de

Sanga Seca. A localizacdo das OAES supracitadas pode ser observada na FIGURA 6.64.
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FIGURA 6.64 — LOCALIZAGAO DAS OAES DENTRO DO PERIMETRO URBANO DE MEDIANEIRA
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e Trincheira Jardim Irene (1)

A Trincheira localizada entre o bairro Independéncia e Jardim Irene (FIGURA 6.83
e FIGURA 6.84) tem a sua morfologia em laje de concreto armado apoiada em encontros
de cortinas de concreto armado. O gabarito vertical € assinalado como 5,50 metros e o
gabarito horizontal é de aproximadamente 12 metros. Ha passagens para pedestres ao lado
dos dois sentidos da via urbana, segregadas da pista de rolamento por barreiras tipo New

Jersey. Ha também barreira de concreto tipo New Jersey na BR 277.

FIGURA 6.65 — VISTA FRONTAL — TRINCHEIRA JARDIM IRENE

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.66 — VISTA DO ENCONTRO — TRINCHEIRA JARDIM IRENE

. . *

i

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.67 — VISTA INFERIOR — TRINCHEIRA JARDIM IRENE

Fonte: FUPEF (2022).

e Trincheira Frimesa (2)

A Trincheira proxima a Frimesa (FIGURA 6.83 e FIGURA 6.84) apresenta a
morfologia em laje de concreto armado apoiada em encontros de cortinas de concreto
armado. O gabarito vertical é assinalado como 5,50 metros e o gabarito horizontal é de
aproximadamente 12 metros. H& passagens para pedestres ao lado dos dois sentidos da
via urbana, segregadas da pista de rolamento por barreiras tipo New Jersey. Ha também
barreira de concreto tipo New Jersey na BR 277. Destacam-se as representacdes artisticas

por meio de grafite nas paredes de encontro do viaduto.
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FIGURA 6.68 — VISTA FRONTAL — TRINCHEIRA FRIMESA

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.69 — VISTA DO ENCONTRO — TRINCHEIRA FRIMESA

Fonte: FUPEF (2022).

e Travessia inferior Frimesa (3)

A Travessia proxima a fabrica da Frimesa (FIGURA 6.70) apresenta um grande
fluxo de pedestres, principalmente nos horarios de troca do turno da fabrica. Também ha
presenca constante de passagem irregular por motociclistas. E uma estrutura moldada in
loco em concreto armado e com revestimento em pastilhas ceramicas. H4 também sistema
de iluminacao e, na rampa de acesso a travessia, corrimaos (FIGURA 6.71). Ha também a
presenca guarda-corpo na Avenida 24 de Outubro (FIGURA 6.72). A travessia nao

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
197



5 ‘;,%

?ﬁ fupef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

apresenta problemas estruturais, apenas foi constatada a falta de limpeza, o mal cheiro e

a presenca de pichacgdes e vandalismo (FIGURA 6.73).

FIGURA 6.70 — VISTA FRONTAL — TRAVESSIA INFERIOR FRIMESA

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.71 — RAMPA DE ACESSO A FIGURA 6.72 — GUARDACORPO DE PROTEGAO
TRAVESSIA NA SAIDA DA TRAVESSIA

[ . _

|

[l H IIII

TR i a0

Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.73 — PICHACOES

Fonte: FUPEF (2022).

e Viaduto Avenida Brasilia (4)

O Viaduto realiza a transposicdo da BR-277 pela Avenida Brasilia. Sua morfologia

€ caracterizada por uma viga caixdo apoiada em seis pilares retangulares e encontro em
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aterros (FIGURA 6.74 e FIGURA 6.75). H4 a presenca de passarela para passagem de
pedestres, com guarda-corpo em estrutura metalica e barreira de concreto fora do padréo
para segregar a passagem dos pedestres das vias de circulacdo de veiculos. Estéao
presentes também, na Avenida 24 de Outubro, defensas metalicas, e, na BR-277, guarda-
corpos de concreto e guarda-corpos metélicos, impedindo a circulagcdo de pedestres na
rodovia.

FIGURA 6.74 — VISTA LONGITUDINAL — VIADUTO AVENIDA BRASILIA

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.75 — VISTA SUPERIOR — VIADUTO AVENIDA BRASILIA

Fonte: FUPEF (2022).

e Travessia inferior Ipé (5)

A Travessia inferior permite a transposicao de pedestres na regiao entre o bairro Ipé
e Belo Horizonte (FIGURA 6.76). E uma estrutura moldada in loco em concreto armado e
com revestimento em pastilhas ceramicas. Ha também sistema de iluminacéo e, na rampa
de acesso a travessia, corrimdos. H4 também a presenca de cameras e a respectiva
sinalizacdo indicativa. A travessia ndo apresenta problemas estruturais, apenas de
conservacao e estado do revestimento, que, em alguns locais, esta desplacando (FIGURA
6.77), e, principalmente, ha problemas com a falta de limpeza e mal cheiro (FIGURA 6.78).
Cabe ressaltar também que, frequentemente, € observada a passagem de motocicletas
(FIGURA 6.79), mesmo que existindo sinalizag&o proibitiva (FIGURA 6.80), sendo esse fato
um risco de acidentes para os pedestres passantes.
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FIGURA 6.76 — VISTA FRONTAL — TRAVESSIA INFERIOR 2 - IPE

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.78 — SUJEIRAS NA TRAVESSIA

Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).
FIGURA 6.79 — MOTO ATRAVESSANDO NA FIGURA 6.80 — SINALIZAGAO INDICATIVA DE
PASSAGEM MOTO E FISCALIZACAO POR CAMERA

Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).

e Trincheira Belo Horizonte/lpé (6)

A Trincheira esta localizada na BR-277 na regiao do bairro Belo Horizonte e Ipé. A

estrutura principal € caracterizada por uma laje de concreto armado apoiada em encontros
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de cortinas de concreto armado (FIGURA 6.83 e FIGURA 6.84). O gabarito vertical é
assinalado como 5,50 metros e o gabarito horizontal € aproximadamente 12 metros. Ha
passagens para pedestres ao lado dos dois sentidos da via urbana, segregadas da pista de
rolamento por barreiras tipo New Jersey. Ha também barreira de concreto tipo New Jersey
na BR-277.

FIGURA 6.81 — VISTA FRONTAL — TRINCHEIRA BELO HORIZONTE/IPE .

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.82 — VISTA DO ENCONTRO — TRINCHEIRA BELO HORIZONTE/IPE

Fonte: FUPEF (2022).
e Trincheira Area Industrial (7)

A Trincheira 4 esta localizada na area industrial e é constituida por duas lajes de
concreto armado apoiadas em encontros de cortinas de concreto armado (FIGURA 6.83 e
FIGURA 6.84). O gabarito vertical é assinalado como 5,50 metros e o gabarito horizontal é
aproximadamente 12 metros. Ha passagens para pedestres ao lado dos dois sentidos da
via urbana, segregadas da pista de rolamento por barreiras tipo New Jersey. Ha também
barreira de concreto tipo New Jersey na BR-277.
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FIGURA 6.83 — VISTA IiRONTAL — TRINCHEIRA AREA INDUSTRIAL
N -

’

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.84 — VISTA DO ENCONTRO — TRINCHEIRA AREA INDUSTRIAL

Fonte: FUPEF (2022).

e Ponte sobre o Rio Ouro Verde 1 (8)
A Ponte sobre o Rio Ouro Verde 1 esta localizada na Estrada Sanga Seca (FIGURA
6.85 e FIGURA 6.86). A Ponte tem aproximadamente 35 metros de comprimento e sua
morfologia é caracterizada por uma viga caixao e dois pilares paredes. O tabuleiro da ponte
ndo esta pavimentado, assim como o0s demais trechos da Estrada Sanga Seca. Ha a

presenca de guarda-rodas nao padronizado pelo DNIT.
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FIGURA 6.85 — VISTA SUPERIOR - PONTE SOBRE O RIO OURO VERDE
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FIGURA 6.86 — VISTA LONGITUDINAL - PONTE SOBRE O RIO OURO VERDE

o

Fonte: FUPEF (2022).

e Ponte sobre o Rio Ouro Verde 2 (9)

A Ponte sobre 0 Rio Ouro Verde 2 est4 localizada na Estrada Santa Rita (FIGURA
6.85). A Ponte tem aproximadamente 35 metros e seu tabuleiro também n&o esta
pavimentado, assim como os demais trechos da Estrada Santa Rita. Ha a presenca de
guarda-rodas néo padronizado pelo DNIT em estrutura metalica, que, em alguns locais,

encontra-se amassado (FIGURA 6.88).
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FIGURA 6.87 — VISTA SUPERIOR - PONTE SOBRE O RIO OURO VERDE 2
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FIGURA 6.88 —- GUARDA-RODAS AMACADO

Fonte: FUPEF (2022).

6.2.1 CONSIDERACOES

As Trincheiras da rodovia BR 277 apresentam morfologias muito semelhantes -
estrutura principal por uma laje de concreto armado apoiada em encontros de cortinas de
concreto armado. Pressupde-se que tiveram projetos muito parecidos e que foram
construidas na mesma época. Portanto, os problemas apresentados sao similares: fissuras
no canto da laje, manchas de umidade, manchas de corroséo e fissuras nos encontros.

As Travessias inferiores apresentam, no geral, problemas de limpeza e

conservacao e o Viaduto apresenta-se em excelentes condicdes. As Pontes sob o Rio Ouro
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Verde nao apresentam guarda-corpo e guarda-rodas que oferecam segurangca aos
pedestres e veiculos que por ali passam, e, assim como outras vias e estradas em

Marallcia, ndo estdo pavimentadas.

6.3 PREFERENCIAIS

A falta de sistematizacdo na organizacao e sinalizacdo das vias preferenciais da
sede urbana de Medianeira, sobretudo nas areas centrais e nos encontros das vias de
tracado retificado com as vias de tracado diagonal (Avenidas Pedro Soccol e José Callegari)
foi um problema identificado e vivenciado nas visitas de levantamento de campo, além de
ter sido comentado pela populacéo nas pesquisas aplicadas (ANEXO | — QUESTIONARIO
DA PESQUISA DO PERFIL DA MOBILIDADE, ANEXO Il — QUESTIONARIO DA
PESQUISA DO TRANSPORTE PUBLICO, ANEXO Il - QUESTIONARIO DA PESQUISA
DO TRANSPORTE ESCOLAR, ANEXO IV — QUESTIONARIO DA PESQUISA DA
CICLOMOBILIDADE) e pela propria equipe da prefeitura nos checklists e reunides. Assim,
um dos inventarios se dedicou a coleta de dados das interse¢fes das vias principais em
relacdo a essa questdo, sendo consideradas como principais as vias diferentes de vias
locais do sistema viario atual somadas as do sistema viario proposto preliminarmente na
Revisao do Plano Diretor do municipio (SEDU, 2022a).

Quando observada a sinalizacdo vertical que se referem a categorizacdo de vias
preferenciais nas vias principais ao todo existem no municipio 107 placas de “dé a
preferéncia”. Estas placas estao localizadas sobretudo nas vias perpendiculares que sedem
a preferéncia para a Rua Matogrosso, que conta com 19 exemplares, nas perpendiculares
da Avenida Independéncia, com 13 exemplares, e nas perpendiculares da Avenida Primo
Tacca, com 17 placas de sinalizagéo.

Os demais casos de sinalizacdo para indicagéo de preferéncia ocorrem através de
167 placas de “pare” espalhadas pela sede urbana. Dos casos que se destacam 13 placas
estao dispostas ao longo das perpendiculares da R. Wadis Dalloglio, no bairro Jardim Irene,
outros 30 casos nas alcas de acesso e marginais da Avenida 24 de outubro, 17 casos nas
perpendiculares da Rua Matogrosso, 33 casos na Avenida Jodo 23 e outros 18 casos
cedendo a preferéncia para a Avenida Primo Tacca, como € possivel visualizar no Tépico

6.1.3 que trata a sinalizacdo da sede urbana de Medianeira.
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Além disso, atraves do inventario e mapeamento da sinalizagdo vertical foi possivel
identificar dois niveis de preferéncia no transito de automodveis das vias principais de

Medianeira que estéo ilustrados na FIGURA 6.89.
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FIGURA 6.89 — LEVANTAMENTO DOS NiVEIS DE PREFERENCIAIS NAS PRINCIPAIS VIAS DO MUNICIPIO
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preferencial que mantém a preferéncia em todo o trajeto. Sdo sobretudo, vias estruturais,
de ligacdo e coletoras, além das vias radiais (Avenidas Pedro Soccol e José Callegari)
segundo a proposta do novo plano diretor (SEDU, 2022b). As vias do nivel 2 também séo
vias estruturais, coletoras e de ligagéo e se identificam por serem vias que tém a preferéncia
por parte significante do trajeto, mas que ao encontrarem vias de nivel 1, perdem a
preferencial. As demais vias, sdo vias locais que ndo possuem preferencial nunca ou vias

nao levantadas por ndo se caracterizarem como principais. As vias identificadas nestes dois

niveis estao discriminadas na TABELA 6.20, seguir.

Nivel

Tais niveis de preferéncia foram elencados de forma que o nivel 1 representa a via

TABELA 6.20 — VIAS IDENTIFICADAS EM NIVEL 1 E 2

Rua

Avenida 24 de Outubro
R. Wadis Dalloglio
Avenida Brasilia

Rua Marginal Oeste
Rua Presidente Médici
Avenida Independéncia
Rua Bahia

Rua Iguacu

Avenida Pedro Soccol
Avenida José Callegari
Avenida Brasil

Avenida Rio Grande do Sul

Avenida Joao XXII
Avenida Brasilia

Rua Bahia

Rua Treze

Rua Doze

Rua Rui Barbosa
Rua J. M. Madalozzo
Rua ldalina Bonato
Rua Bahia

Rua Krao

Avenida Primo Tacca
Rua Minuano

Rua Jaime Canet
Rua Dona Francisca
Rua Tapuais

Avenida Joao XXII
Avenida Brasil
Avenida Rio Grande do Sul

Avenida Mato Grosso

Local

Jardim Irene

Conda e Cidade Alta
Belo Horizonte

Belo Horizonte
Independéncia

Sao Cristévao

Ipé e Nazaré

Sao Cristévao, Centro e
Nazaré

Cidade Alta, Centro e
Ipé

Independéncia, Itaipu,
Centro e Ipé

Sao Cristévao, Centro e
Ipé

Centro

Centro

Panoramico

Jardim Irene

Jardim Irene

Jardim Irene

Jardim Irene

Jardim Irene

Frimesa

Belo Horizonte

Belo Horizonte

Belo Horizonte

Belo Horizonte

Belo Horizonte

Belo Horizonte

Itaipu, Independéncia e
Ipé

Independéncia e Ipé
Independéncia, Itaipu e
Ipé

Independéncia, Itaipu,
Centro e Ipé

Extenséo

Toda a sua extensao
Toda a sua extensao
Parcial

Toda a sua extensao
Toda a sua extensao
Toda a sua extensao
Parcial

Toda a sua extensao

Parcial

Parcial

Parcial

Parcial

Parcial
Parcial
Parcial
Toda a sua extensao
Parcial
Parcial
Toda a sua extensao
Parcial
Parcial
Toda a sua extensao
Toda a sua extensao
Parcial
Toda a sua extensao
Parcial
Toda a sua extensao

Parcial
Parcial

Parcial

Toda a sua extensao
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Avenida Lagoa Vermelha
Rua Piaui

Rua Goias

Avenida Soledade

Rua Argentina

Rua Paraguai

Avenida Pedro Soccol
Avenida José Callegari
Avenida Veranépolis

Cidade Alta e Nazaré

Cidade Alta e Nazaré

Panoramico, Cidade

Alta e Nazaré

Sao Cristévao e Cidade

Alta

Centro

Centro

Centro

Centro

Centro e Cidade Alta
Fonte: FUPEF (2022).

Parcial
Parcial

Toda a sua extensao

Toda a sua extensao

Parcial
Parcial
Parcial
Parcial
Parcial

Portanto, além das diversas interrupcbes entre preferenciais, a distribuicao das

placas dando preferéncia para ruas de menos importancia no deslocamento do municipio

ocorre em diversos pontos, como no ilustrado na FIGURA 6.90 a seguir, em que a placa de

“pare” sinaliza a interrupgdo de uma Avenida, dando prioridade & uma rua de bairro, sendo

portanto, uma via de ligacdo que da preferéncia & uma via coletora.

FIGURA 6.90 — PLACA DE PARE NA AVENIDA RIO GRANDE DO SUL DANDO A
PREFERENCIA PARA A RUA ARGENTINA
| y

Fonte: FUPEF (2022).
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6.3.1 CONSIDERACOES

Como é possivel visualizar através da analise da figura e da tabela, a maioria das
ruas do municipio ndo possui preferéncia em toda sua extens&o. Além disso, existem varios
conflitos entre as preferenciais de mesmo nivel, como ocorre no encontro da Avenida Brasil
e da Rua Iguacu, no Bairro Ipé, e nos encontros das quadras triangulares formadas pela
Avenida Veranopolis com a Avenida Lagoa Vermelha e a Avenida Pedro Soccol, e da
Avenida Soledade com a Avenida Lagoa Vermelha e a Avenida José Callegari. Este
encontro das ruas preferenciais de nivel dois, com as diagonais de nivel 1 gera confuséo
no transito.

Além disso, nas ruas que possuem preferéncia em toda sua extensao, € comum
qgue percam o nivel de preferencial em algum ponto, como no caso da Rua Bahia, que
possui preferéncia de nivel 1 em praticamente toda a sua extensao, perdendo apenas no
Bairro Panoramico, quando encontra o inicio da Avenida José Callegari.

Os pontos mais criticos, ndo apenas pela inconveniéncia e demora no
deslocamento, mas também pelo risco gerado, sdo os cruzamentos de preferenciais na
Avenida Soledade e na regido central, no entorno da praca central, nos encontros das
Avenidas Pedro Soccol e José Callegari com as Avenidas Brasil e Rio Grande do Sul.
Nestes pontos as vias diagonais perdem a preferéncia, apds longo periodo de preferencial
para as Avenidas que fazem a conexao Leste-Oeste na sede urbana.

Os encontros dessas ruas sao criticos também pelo fato de ndo ocorrerem
perpendicularmente, mas sim em angulos agudos que geram pouca visibilidade, gracas ao
tracado caracteristico destas vias diagonais. Alias, todos os pontos de encontro com as vias
diagonais séo criticos pela pouca visibilidade que € aumentada pelos estacionamentos em
45 graus que ocorrem nestas vias, alongando o sentido disposto do carro e impossibilitando
a visualizacao do transito, além da sinalizacéo vertical ocorrer diretamente no encontro das
vias. O exposto € validado pelo numero de acidentes que acontecem nestes encontros
angulares.

Vale ressaltar também a falta de sinalizagdo na regido central, ja que as maiorias
placas de sinalizacdo acerca das preferenciais ocorrem nos bairros periféricos, onde o
trafego de automoveis é reduzido. Finalmente, € importante destacar que a proposta de

hierarquizacdo do Plano Diretor considera as Vias Principais do Municipio, propondo nova
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disposicao hierarquica que tende a criar uma nova distribuicdo de preferenciais na sede

urbana e que deverédo ser consideradas nas propostas do presente Plano.

6.4 SEMAFOROS

Em Medianeira, hd 14 interse¢cdes com sinalizacdo semaforica, sendo duas
agrupadas em um conjunto semafdrico Unico, no cruzamento da Avenida Brasilia com as
duas vias da Avenida 24 de Outubro. Desses 13 grupos, trés sdo compostos por trés
estagios, um € formado por cinco estagios e 0s nove restantes englobam quatro estagios.
O mapa da FIGURA 6.91 traz a localizacao das 14 intersec6es semaforizadas, contando
com a identificacdo dos respectivos cruzamentos na legenda. Com base na verificacdo em
campo, foram levantados os seguintes dados: localizagéo do poste e quantidade de grupos
focais; estado de conservacao dos equipamentos; existéncia de semaforos para pedestres;
e contagem do tempo de cada estagio e dos fluxos correspondentes.

Para visualizar e analisar as informacg@es, foram montados croquis esquematicos
de cada grupo, uma vez que ndo ha um padrdo no funcionamento dos grupos semaféricos.
Esses croquis sdo apresentados nas figuras: FIGURA 6.92, FIGURA 6.93, FIGURA 6.94,
FIGURA 6.95, FIGURA 6.96, FIGURA 6.97, FIGURA 6.98, FIGURA 6.99, FIGURA 6.100,
FIGURA 6.101, FIGURA 6.102, FIGURA 6.103, FIGURA 6.104. Em seguida, a TABELA
6.21 traz a caracterizacdo dos cruzamentos, conforme os estagios, os tempos, a situacao

e peculiaridades analisadas.
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FIGURA 6.91 — LOCALIZAGAO DAS INTERSECOES SEMAFORIZADAS
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FIGURA 6.92 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSECOES 1 E 2
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.93 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSEGAO 3
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Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
221



3&* fupef

Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.94 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSEGAO 4
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.95 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSEGAO 5
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Fonte: FUPEF (2022).
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.97 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSEGAO 7
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.98 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSEGAO 8
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FIGURA 6.99 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSEGAO 9
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Av. Rio Grande
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.101 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSECAO 11
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Fonte: FUPEF (2022).
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.103 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSECAO 13
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.104 — CROQUI ESQUEMATICO INTERSECAO 14
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Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 6.21 — CARACTERIZACAO DAS INTERSECOES SEMAFORIZADAS
: Braco Bloco Bloco BIOC?
T ~ o . Ciclo Poste com Poste . o~ o semaforo ~
Caodigo Intersecéo Estagios Via Tempo (s) . - projetado semaférico semaférico Observacfes
total (s) braco projetado simples - L : de
adicional principal repetidor
pedestres
Av. 24 de Outubro (S) [O>L] / Viaduto [S>N] 15,0
oo A)(VA\ZI“E;’rZSOil‘i’;“(?\Ir)C’ . Av. Brasilia [S>N] / Viaduto [S>N] 18,6 614 . . , : .
. Av. Brasilia (S) Av. 24 de Outubro (N) [L>0O] / Viaduto [N>S] 20,9 ’
| Av. Brasilia [N>S] / Viaduto [N>S] 22,8
R. Alagoas [L>O] 23,5 Grupo focal da conversao a
3 Av. Brasilia x R. 3 R. Alagoas [L>0O] (sgmente conv. direita) 208 81.9 3 4 direita da R. Alagoas esta sem
Alagoas Av. Brasilia [N>S] anteparo
Av. Brasilia [S>N] 21,8 P
Av. Brasilia [S>N] 21,0
Av. Brasilia x Av. Av. Jodo XXIII [L>O] 14,9 Seméforo de pedestre
. Jodo XX & Av. Brasilia [N>S] 20,1 83,2 2 4 2 4 8 desativado
Av. Jodo XXIII [O>L] 17,1
Av. Brasil [O>L] 21,6
Av. Brasilia x Av. Av. Brasil [L>O] 18,9
5 Brasil 4 Av. Brasilia [N>S] 25,1 1028 2 2 4
Av. Brasilia [S>N] 27,2
Av. Brasilia x A Av. Rio Grande do Sul [O>L] 24,5
6 Rio Grande do 4 A, Bl [N 24,3 100,5 4 4
sul Av. Rio Grande do Sul [L>O] 24,6 '
Av. Brasilia [N>S] 23,4
R. Argentina [N>S] 21,6
. R. Argentina [S>N] 20,1
7 AVAFI:r?tIiln); R. 5 Av. Brasil [O>L] 159 102,6 4 4 8
g Av. Brasil [L>O] 15,6
Pedestres 15,0
Av. Soledade [S>N] 19,0
Av. Brasil x Av. Av. Soledade [N>S] 17,9
e Soledade 4 Av. Brasil [O>L] 23,0 89,9 4 4
Av. Brasil [L>0O] 21,6
Av. Brasil [L>0O] 22,7
Av. Brasil x R. Av. Brasil [O>L] 22,6
9 Bahia 4 R. Bahia [S>N] 15,2 90,0 3 ! 4 !
R. Bahia [N>S] 22,0
. Av. Rio Grande do Sul [O>L] 23,0
50, (R Genste Av. Rio Grande do Sul [L>0] 23,6
10 do Sul x R. 4 : 102,1 4 4
Paraguai R. Paraguai [S>N] 24,0
R. Paraguai [N>S] 23,4
Av. Rio Grande Av. Rio Grande do Sul [O>L] 23,1
11 do Sul x Av 4 Av. Soledade [N>S] 18,0 90,1 4 4
Soledade ' Av. Rio Grande do Sul [L>0O] 21,9 '
Av. Soledade [S>N] 19,0
Av. Pedro Soccol Av. Pgdrg Soccql [SE>NO] 20,9
12 % R. Rio de 4 R. Rio de Janeiro [N>S] 13,0 805 4 4
Jz;meiro Av. Pedro Soccol [NO>SE] 21,0 ’
R. Rio de Janeiro [S>N] 14,9
R Argentina x R R. Santa Catarina [L>O] 18,9
13 éan'?a Catarina. 3 R. Argentina [S>N] 25,8 71,0 3 3
R. Argentina [N>S] 19,0
. R. Paraguai [S>N] 23,3
14 R'sZﬁ{Z%ﬁa);iﬁaR' 3 R. Santa Catarina [L>O] 20,5 74,3 3 3
R. Paraguai [N>S] 21,9

Fonte: FUPEF (2022).
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Todos os grupos semaféricos possuem estrutura similar, como se verifica na TABELA
6.21. Em geral, ha postes com bracos projetados, Unicos ou em dupla, com o grupo focal principal
sobre o braco. Em alguns cruzamentos, ha também blocos repetidores junto ao poste. Sao
configuragbes que seguem as premissas do Manual do Conselho Nacional do Transito
(CONTRAN, 2014), sumarizado na FIGURA 6.105. Na intersecao da Av. Brasilia com a R. Alagoas
(3), hd num mesmo bracgo projetado dois grupos focais principais, sendo que um € especial para
a conversao a direita a partir da R. Alagoas. Entretanto, este grupo focal em questdo esta sem o
anteparo necessario (FIGURA 6.106), o que deveria existir conforme as especificacbes do
CONTRAN (FIGURA 6.107).

FIGURA 6.105 — ESPECIFICACOES PARA SINALIZACAO SEMAFORICA DO TIPO COLUNA E BRAGCO
PROJETADO

Minimo —0,30m

Fonte: CONTRAN (2014).
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i

3

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.107 — CONFIGURACAO DE GRUPO FOCAL COM ANTEPARO
(@ N

N S

Fonte: CONTRAN (2014).

Para os semaforos de pedestres, ha presenca de sinalizacéo propria nas intersecoes da
Av. Brasilia com a Av. Jodao XXIIl (4) e da Av. Brasil com a R. Argentina (7). Entretanto, na
intersecdo 4, os semaforos de pedestres estdo desativados (FIGURA 6.108), ndo contabilizando

seu tempo no ciclo total do grupo. Ja na intersecao 7, o tempo disponivel para pedestres € de 15
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segundos. Considerando a velocidade de caminhada de uma pessoa com mobilidade reduzida,
em torno de 1,2 metro por segundo (MOBILIZE BRASIL, 2019), ndo € possivel atravessar nesse

tempo os 13.8 metros de pista de rolamento da R. Argentina e 0os 22 metros da Av. Brasil.

FIGURA 6.108 — SEMAFOROS DE PEDESTRE DESATIVADOS NA INTERSE AO 4

e

Fonte: FUPEF (2022).

Em relacdo ao tempo para veiculos e sua sistematizacdo, observa-se em todos 0s grupos
semaféricos a separacao completa entre fluxos, numa divisdo de quatro estagios para quatro
fluxos comuns de um cruzamento, ou outra divisdo similar. Isso auxilia ao evitar pontos de conflito
nas interse¢des, porém, torna o ciclo total longo, sendo todos eles acima de 70 segundos.

Para a situacdo dos equipamentos, ndo foram identificadas falhas ou mau estado, além
dos casos ja mencionados, isto é, os semaforos de pedestre desativados (intersecao 4) e a
inexisténcia de anteparo (intersecéao 3). Os grupos focais sdo formados em geral pelo conjunto
comum de trés focos, um de cada cor (FIGURA 6.109), sendo que alguns apresentam dois focos
para a cor vermelha (FIGURA 6.110).
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FIGURA 6.109 — EXEMPLOS DE GRUPO FOCAL COM TRES FOCOS - INTERSE AO 14

N\

Fonte: FUPEF (2022).
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6.4.1 CONSIDERACOES

O levantamento em campo dos sistemas de controle de trafego de Medianeira mostrou a

boa situagédo dos equipamentos existentes. Valem algumas observacdes conclusivas:

a)

b)

d)

Na comparagéo com a localizagdo das manchas de calor de acidentes, mostradas
no relatorio anterior, vé-se que algumas intersecdes semaforizadas sdo pontos
criticos para sinistros de transito. E o caso das interse¢ées 1-2, 8 e 11. Além disso,
algumas intersecdes adjacentes a outras semaforizadas se caracterizam como
pontos criticos, como é o caso dos cruzamentos da Av. Rio Grande do Sul com a
R. Argentina, da Av. Rio Grande do Sul com a R. Riachuelo e da Av. Pedro Soccol
com a R. Santa Catarina. Essas questbes serdo melhor abordadas no relatério
seguinte, a partir das contagens de trafego;

Os estagios sdo bem seccionados entre os fluxos, o que garante mais seguranca
e evita pontos de conflito, mas, por outro lado, torna os ciclos longos, o que pode
causar filas de veiculos;

Apenas duas intersecdes possuem semaforizacdo dedicada ao pedestre, sendo
que uma delas esté desativada;

Os equipamentos estdo em bom estado e de acordo com as especificacbes
técnicas, sendo a excecdo mais representativa a inexisténcia do anteparo no grupo

focal da intersecéo 3.

6.5 ROTAS DE CARGA

O municipio de Medianeira esta situado entre rotas logisticas de escoamento de cargas e

de pessoas no ambito regional, consequéncia da presenca da rodovia federal BR-277 e Rodovia

Estadual PR-495. Assim, tanto o fluxo de passagem com origem ou destino em direcao a Foz do

Iguacu, Cascavel, Serrandpolis do Iguacu ou Missal, quanto o fluxo interno de acesso as industrias

localizadas no perimetro urbano municipal — Lar, Frimesa e BRF ao silo da Lar — sdo responsaveis

por uma movimentacdo intensa de veiculos na cidade, principalmente veiculos de carga e até

veiculos agricolas.

Assim, o transito de caminhdes pesados no acesso as industrias locais e os provindos da

PR-495 necessitam de orientacfes corretas a respeito da rota de carga interna no municipio.

Rotas que sdo compostas por vias urbanas. Deste modo, € necessario que haja as devidas

sinalizacdes verticais indicativas da rota de trafego de cargas.
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Através do inventario urbano, foi identificada a existéncia de apenas duas placas de
sinalizacao vertical indicativa para caminhdes, sendo essas na proximidade do Viaduto da Avenida
Brasilia. A primeira registrada € para quem vem em direcao a Missal e vai em direcdo a Cascavel
(FIGURA 6.111) e a segunda é para quem vem de Foz do Iguacgu e vai em direcdo a Missal ou
Cascavel (FIGURA 6.112).

FIGURA 6.111 — SINALIZACAO INDICATIVA DA ROTA DE CARGA — AVENIDA BRASILIA

S " | !
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FIGURA 6.112 — SINALIZAGAO INDICATIVA DA ROTA DE CARGA — AVENIDA 24 DE OUTUBRO

[ P - =

Fonte: FUPEF (2022).

6.5.1 CONSIDERACOES

Portanto, a partir do observado, é possivel considerar:
a) Acredita-se que a sinalizacéo existente € insuficiente para indicar todas as rotas de
carga que passam no perimetro urbano de Medianeira. Assim, é necessario indicar
as rotas de acesso de/para Serranopolis, e Foz do Iguacu, bem como as rotas

internas de acesso as industrias.
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6.6 ESTACIONAMENTOS

No municipio de Medianeira os estacionamentos publicos podem ser caracterizados em
cinco grupos: estacionamentos demarcados e sinalizados paralelos a via, estacionamentos
paralelos e sinalizados a 45° da via, estacionamentos localizados na faixa amarela,
estacionamentos de moto e estacionamentos sem sinalizacao.

O Art. 181 do Cadigo de Transito Brasileiro (Lei N° 9.503/1997 — BRASIL, 1997), define
as infracfes relativas ao estacionamento de veiculos. Segundo o cddigo, os condutores podem
estacionar na mao de direcéo, contando a partir de cinco metros do alinhamento de esquinas, com
distancia minima de 50 centimetros do meio-fio, desde que estes locais sejam permitidos, sem
serem acesso a lotes (guia rebaixada) ou paradas de dnibus, por exemplo.

No caso de Medianeira, a maioria das vias ndo possui delimitacdo especifica ou
sinalizacdo de estacionamento, estando diretamente condicionada pelo CTB, sendo que o Unico
requisito para esses estacionamentos € que a largura da via permita a movimentacao de outros
condutores.

No caso das vias sem limitacao de estacionamento, entdo, nao foi possivel contabilizar as
vagas disponiveis através de inventario fisico. E importante destacar, no entanto, que estas areas
ocorrem, sobretudo, nos bairros mais afastados da regido central da cidade, sendo que as areas
mais centralizadas possuem estacionamentos bem delimitados por sinalizacdo horizontal,
sobretudo.

Para compreender a realidade dos estacionamentos de Medianeira foram realizados
inventarios fisicos sobre o tema através de visitas de campo e mapeamento de ortofotos, com os
qguais foram analisados os estacionamentos delimitados por placas e sinalizacado horizontal.
Portanto, como é possivel visualizar na FIGURA 6.113, as principais areas de estacionamento
delimitadas em Medianeira ocorrem entre a Rua Mato Grosso e a Avenida 24 de Outubro, regido
gue concentra os principais comeércios e servicos do municipio, no bairro Centro e no Sul do bairro
Sao Cristovao. Além disso, quando observamos a partir desse hemisfério sul da sede urbana,
pode-se perceber que a disposicdo dos estacionamentos ocorre no sentido sudoeste-nordeste.
Na porcao norte da sede urbana, apés a Avenida 24 de Outubro, existem apenas 26 vagas
demarcadas para estacionamento: na Rua Bahia, em frente a Frimesa e em frente aos comércios

gue existem nessa rua.
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FIGURA 6.113 — MAPA DOS ESTACIONAMENTOS CLASSIFICADOS POR TIPO DELIMITADOS NA SEDE URBANA DE MEDIANEIRA
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Fonte: FUPEF (2022).
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A TABELA 6.22 mostra a quantificacdo de vagas sinalizadas e delimitadas em

Medianeira, classificadas por tipo de vaga e por localizacao.

Via (Nome)

Av. Pedro Soccol
Av. José Callegari
R. Alagoas
R. Jodo XXIII
R. Para
R. Santa Catarina
Rua Amapa
Tv. Karol Wojtyla
R. Parana
Av. Brasil
Av. Soledade
R. Argentina
R. Ceara
R. Pernambuco

Av. Rio Grande do
Sul

Av. Brasilia

. Sergipe

. Paraguai

. Riachuelo

. Amazonas

. Matogrosso

. Rio Branco

. Rio de Janeiro
. Sao Cristévao
Av. Lagoa
Vermelha

R. Minas Gerais

0 0V OV VDIV AOAD

Rua Bahia

R. Espirito Santo
R. Goias

Av. Veranopolis
Sem nome de Rua

TABELA 6.22 — VAGAS DELIMITADAS POR VIAS

Total de
Vagas 45°
147
115
113
158
127
146
7
48
78
233
95
206

43
174

378
117

o O

77

O OO0 o o oo

23

Total de Vagas
Paralelas

398

250

10

40

78

6

0

0

43

224

22

0

20

0

172

34
23
208
260
20
25
202
121
0

43

242
26
11
43
23

206

Vagas de

Motocicletas

Fonte: FUPEF (2022).

4
47
35
50
37
44

3

8
64
79

0
55
15

0

48

133
57
70
18

3
7
68
51

O O O O o O w

39

Espacos

Destinados a

Vagas

Total de
Vagas

99 549
84 412
35 158
60 248
67 242
43 196
2 10
6 56
37 185
113 536
22 117
58 261
5 35
2 43
86 394
132 542
37 197
70 278
72 278
8 23
13 32
75 347
46 172
1 3
9 43
81 250
7 26
3 11
19 43
10 46
75 247

Portanto, Medianeira possui ao todo 6.168 vagas de estacionamentos delimitadas

e sinalizadas. Deste total, 3.258, ou 53%, sdo vagas horizontais, paralelas a via, outras

1.780 (29%) s&o em vagas do tipo 45°, 946 (15%) sdo vagas destinadas a motocicletas e

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

243



T fu pef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

as outras 184 vagas sao vagas em faixa amarela, estacionamento especial no prédio da
prefeitura (FIGURA 6.114).

FIGURA 6.114 — ESTACIONAMENTO NA PRACA ANGELO DAROLT, EM FRENTE A PREFEITURA

uLy !- il

‘_ = O e —
gy T owmE W v g

Fonte: FUPEF (2022).

Estas vagas ocorrem em 1.378 espacos destinados a estacionamentos
delimitados, o que sinaliza uma média de 4,47 vagas por estacionamento. Em medianeira
ndo h& cobranca de estacionamento rotativo.

Quando se analisa a disposicdo dos diferentes tipos de vagas nas ruas do
municipio, pode-se perceber que os estacionamentos em 45° ocorrem, sobretudo, nas vias
paralelas a Avenida Rio Grande do Sul, sobretudo na porcao norte da Praca Angelo Darolt
e nas diagonais (Avenidas Pedro Soccol e José Callegari), bem como na porcao oeste da
citada praca. Nas vias paralelas a Rio Grande do Sul, € comum que esse tipo de
estacionamento se localize nas laterais das vias, enquanto nas diagonais o0s
estacionamentos angulados ocorrem ao longo do canteiro central da via. Os
estacionamentos horizontais, por sua vez, ocorrem nas laterais das diagonais e nas vias
perpendiculares a praca principal. A distribuicdo dos diversos tipos de estacionamentos no

municipio pode ser observada atraves da FIGURA 6.115.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
244



5%

3?& fupef

Fundacéo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.115 — MAPA DOS ESTACIONAMENTOS EXISTENTES EM MEDIANEIRA
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Foto

A

Local

Avenida Soledade

Avenida Brasil

Avenida Rio Grande do Sul

Avenida Brasilia

Rua Paraguai

TABELA 6.23 — CARACTERIZACAO DOS ESTACIONAMENTOS IDENTIFICADOS

Tipo

Vagas em 45° dos dois lados da rua no canteiro
central e possibilidade de estacionar
paralelamente a rua ao lado da calcada.

Vagas em 45° em um dos lados do canteiro
central e possibilidade de estacionar
paralelamente a rua ao lado da calcada.

Vagas posicionadas paralelamente a rua ao
lado da calcada.

Vagas posicionadas paralelamente a rua ao
lado da calcada.

Vagas em 45° nas laterais da via de sentido
Unico e vagas de moto na proximidade da
esquina.

Fonte: FUPEF (2022).

Nas Avenidas Pedro Soccol e José Callegari, as principais vagas de

estacionamento em 45° ocorrem na porcao norte da Avenida, entre a Avenida

Rio Grande do Sul e a Rua Sergipe, onde ocorre a principal concentracédo de

moradia e comércio na sede urbana.
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FIGURA 6.116 — ESTACIONAMENTOS EM 45° NO CANTEIRO CENTRAL E PARALELOS A
VIA NAS LATERAIS DA AVENIDA SOLEDAD

- ~

Fonte: FUPEF (2022).

Os estacionamentos de motos também se concentram na regido central,

proximo as esquinas das vias (FIGURA 6.117).
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FIGURA 6.117 — ESTACIONAMENTOS DE MOTOS NA AVENIDA BRASILIA

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.118 — ESTACIONAMENTOS DE CARROS E BICICLETA PRESA A SINALIZACAO
DE ESTACIONAMENTO NA AVENIDA BRASILIA

Fonte: FUPEF (2022).

Nas avenidas principais ocorre também a sinalizacdo das vagas
preferenciais para idosos FIGURA 6.119.
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FIGURA 6.119 — PLACA DE ESTACIONAMENTO PREFERENCIAL NA AVENIDA BRASILIA
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Fonte: FUPEF (2022).

6.6.1 CONSIDERACOES

Através da elaboracéo dos inventarios, das visitas de campo, pesquisas
do perfil da mobilidade, reunibes com a equipe técnica, e dos relatérios
anteriores foi possivel identificar alguns pontos de destaque no que tange 0s

estacionamentos do municipio de Medianeira:
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a)

b)

Tanto nas pesquisas de satisfacdo dos ciclistas, como nas
audiéncias, conversas com a populagéao e visitas de campo foi
identificada uma grande insatisfacdo com dificuldade em
estacionar na area central da sede, sobretudo nas ruas onde se
concentram os principais estabelecimentos de comércio e
servicos. Segundo apontam os moradores e técnicos da
prefeitura, hoje, as vagas de estacionamento sdo muitas vezes
utilizadas pelos proprios comerciantes que estacionam seus
automoveis o dia todo, ndo havendo uma rotatividade das vagas.
Foi apontada a necessidade que existe de criar um
estacionamento rotativo, que nas pesquisas, se apresentou como
uma sugestéo e desejo da prépria populacao.

Nas contagens de trafego de intersecbes de ocorréncia de
acidentes, bem como, na experiéncia empirica vivenciada nas
visitacbes de campo, assim como em relatos da populacdo e
técnicos da prefeitura verificou-se que a existéncia de
estacionamentos proximos a algumas esquinas prejudica a
visibilidade e o fluxo. A citada situacdo se agrava quando ocorrem
0s estacionamentos em 45° que geram piora ainda maior na
visibilidade, j4 que a parte mais longa do automoével bloqueia a
visibilidade. Isto se agrava ainda mais quando estes
estacionamentos ocorrem nos encontros das vias diagonais da
Avenida Pedro Soccol e José Callegari, quando a inclinagdo em
45° da via, somada aos 45° dos estacionamentos gera um
bloqueio de 90°, ou até mesmo angulos agudos de conversao, no
campo de visdo dos motoristas nas conversoes a direita havendo
necessidade de recuar esses espacgos por meio de areas de giro
Ou mesmo retirar os estacionamentos;

Os estacionamentos delimitados na sede urbana concentram-se
na area central do municipio, nas avenidas principais, onde
ocorrem poucos estacionamentos prioritarios para idosos e

pessoas com deficiéncia, algo que poderia ser quantificado
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conforme a area e quantidade de facilidades de comércio e

servigo existentes.

Portanto, com essas informacfes e levantamentos € possivel concluir
que existe a necessidade de reorganizar 0s estacionamentos municipais,
estudando e propondo uma nova organizacdo com rotatividade de horarios e que
seja mais amigavel e facilitadora do fluxo e da visibilidade, auxiliando a

mobilidade local.

6.7 PONTOS DE TAXI

Transita atualmente em Medianeira o Projeto de Lei n°® 085/2021 que
dispde sobre a exploracdo do servico de Taxi no municipio, porém, atualmente
0 municipio ndo dispde de uma lei que regulamente o servico de transporte de
passageiros de taxi, com diretrizes para a execu¢ao do servico no municipio,
contando apenas com decretos de criacdo dos pontos de taxi que determinam a
localizacéo dos pontos e lotacéo de veiculos.

A patrtir do disposto nesses decretos, foram localizados os pontos de taxi
da cidade, como demonstrado na TABELA 6.24. Dos 16 pontos regulamentados,
12 foram localizados no mapa por pontos de referéncia (FIGURA 6.120), uma
vez que, destes, apenas um possui abrigo, localizado dentro da rodoviaria
(FIGURA 6.121) e outro possui identificacdo (FIGURA 6.122).

TABELA 6.24 — LOCALIZACAO DOS LOGRADOUROS DOS PONTOS DE TAXI

Ponto Endereco
1 Estac@o Rodoviéria Municipal - Rua Paran4, s/n°
Av. Brasilia esq. com 24 de outubro
BR-277, junto ao posto Ipé - saida para Matelandia
Av. Brasil com a Rua Pernambuco - Hospital Nossa Senhora da Luz
BR-277, Km 671,5 — Area Industrial, Posto Mazzola
Av. Iguacu esquina com Rua Santiago, Bairro Nazaré
Av Brasilia esquina com a Rua Tapuias, Bairro Conda

Av. Pedro Soccol esquina com Rua Piaui, Nazaré

© 00 N O 0o b W N

Rua Bahia nas proximidades da Frimesa
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10
11
12
13
14
15
16

Av. 24 de Outubro - em frente nova sede Sicredi

Rua Elizabeth Goulart n°300, Bairro Frimesa

Av. 24 de Outubro esquina Rua Bahia, Lanchonete Passarela
Av. Brasilia, Frente a UTFPR

Inativo

Av. Pedro Soccol entre a Av. Brasilia e Rua Argentina

Avenida Jodo XXIIl esquina com a Rua Jaime Loch
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 6.120 — PONTOS DE TAXI LOCALIZADOS EM MEDIANEIRA
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FIGURA 6.121 — PONTO DE TAXI 01

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 6.122 — PONTO DE TAXI 13

Fonte: FUPEF (2022).
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6.7.1 CONSIDERACOES

A partir do exposto e do observado in loco, foi possivel considerar:

a) O detalhamento dos tipos de sinalizacao e estruturas padrdes para os pontos
de taxi ndo sao detalhados no decreto vigente nem na lei proposta;

b) Como se observou no levantamento do inventario, ndo ha sinalizacdo e
infraestrutura adequada e padronizada nos pontos de taxi, sendo inclusive
dificil identificar a localizacdo dos mesmos;

c) No unico ponto com abrigo e identificacdo, h4 uma incompatibilidade de
informac&o com o decreto vigente, uma vez que se observa como Ponto N°
2 (FIGURA 6.122), sendo que no decreto o local se refere ao logradouro do
Ponto N° 1,

d) Nao foi observada infraestrutura de acessibilidade no sistema de taxis,
porém o Projeto de Lei prevé a existéncia do servico de taxi adaptado para
atender a necessidade de pessoas com mobilidade reduzida, portanto, os

pontos de taxi também devem visar a acessibilidade universal.

6.8 INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE PUBLICO

O transporte publico de Medianeira € realizado em concessdo com a empresa
Transportes Paloma Ltda, através de sete linhas que operam regularmente transportando
0s usuarios dos bairros para os dois principais polos de destino: o Centro e a Area Industrial.

Os itinerarios realizados pelas linhas ndo séo exclusivos, isto é, ha trajetos de uma
linha validos para outra(s) linha(s). Dessa maneira, foram contabilizados, a partir dos dados
disponibilizados no site da Transportes Paloma, 21 (vinte e um) trajetos diferentes.

Nesta etapa do PMU, sdo analisadas as principais infraestruturas do transporte
publico. Medianeira ndo possui terminal de transporte, apenas pontos de 6nibus com uma
enorme variedade de tipologias e que foram implantados em diferentes periodos e locais,
nao apresentando uma padronizacéo de modelo especifico.

Apesar de a Revisdo do Plano Diretor ter sinalizado a existéncia de
aproximadamente 100 pontos de 6nibus, apenas 41 possuem alguma espécie de abrigo ou

sinalizacdo com placas (FIGURA 6.123).
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FIGURA 6.123 — MAPA DAS ROTAS DE TRANSPORTE PUBLICO E DOS PONTOS DE ONIBUS IDENTIFICADOS EM MEDIANEIRA
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A partir desses diferentes tipos de abrigos, foi realizada uma categorizagdo dos
pontos do municipio. Os modelos de abrigo encontrados séo:

e Concreto — New Jersey

Como vantagem desse tipo de abrigo (FIGURA 6.124) tem-se a presenca de bancos
ja embutidos, a possibilidade de fixagdo de cartazes e informativos e sua durabilidade por
ser feito de concreto pré-moldado. Porém, este modelo ndo apresenta protecdo lateral,
promove pontos cegos, que podem ser fonte de inseguranca, e se ndo receberem a devida

manutencao, pode ter suas armaduras expostas ocasionando risco aos usuarios.

FIGURA 6.124 — ABRIGO NEW JERSEY

4 N
 F e s

Fonte: FUPEF (2022).
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e Abrigo de metal

Este tipo de abrigo (FIGURA 6.125) tem como vantagem a presenca de locais para
descanso, apesar de ndo oferecer o devido conforto aos seus usuérios. Por possuir laterais
e cobertura de acrilico fino, ndo oferece grande resisténcia e é facilmente degradado. Além

disso, a falta de protecéo lateral ndo propicia devida protecéo contra intempeéries.

FIGURA 6.125 — ABRIGO DE METAL

i P
Fonte: FUPEF (2022).

=5

e Metal com cobertura de chapa de aluminio
Esse modelo possui uma versédo expandida, como se observa na FIGURA 6.126,
porém, no restante da cidade é mais comum o apresentado na FIGURA 6.127. As

vantagens do modelo sdo a presenca do banco em madeira com base metélica e a
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cobertura em chapa de aluminio que apresenta boa resisténcia. As laterais de acrilico,
guando presentes, apresentam a mesma fragilidade das laterais do modelo de Abrigo de

Metal.

FIGURA 6.126 — METAL COM COBERTURA DE FIGURA 6.127 — METAL COM COBERTURA DE
CHAPA DE METAL CHAPA DE METAL

s e

Fonte: FUPEF (2022). Fonte: FUPEF (2022).

e Concreto com cobertura de Eternit
Esse abrigo é o mais encontrado no municipio (FIGURA 6.128). Apesar de estrutura
de concreto, 0 banco e o suporte da telha de Eternit sdo de madeira, diminuindo sua
durabilidade. Isso pode ser comprovado uma vez que todos esses abrigos se encontram
em estado ruim ou péssimo e precisam ser substituidos. Além disso, 0 modelo nao

apresenta lateral para protecao contra intempéries.
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e Abrigo com domus

O classico modelo com abdbadas de fibra de vidro sustentadas por estrutura
metélica (FIGURA 6.129) cumpre bem sua funcdo de cobertura, porém todos os bancos
sdo colocados a parte, muitas vezes pelos préprios moradores, e nao possuem nenhuma
padronizacdo. Outra desvantagem desse abrigo € a falta de protecéo lateral.

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
261



ﬁﬁ fupef

Fundagéo de Pesquisas Florestais do Parana

FIGURA 6.129 — ABRIGO COM DOMUS

Fonte: FUPEF (2022).

e Concreto com cobertura de concreto
O modelo, bastante utilizado em Medianeira (FIGURA 6.130), apesar da prometida
durabilidade, encontra-se deteriorado na maioria dos casos devido a falta de manutencéo.
Além de ser mais custoso por ser produzido com pegas pré-moldadas, ndo oferecem
protecdo contra intempéries, por ser um modelo que ndo apresenta protecao lateral,

tornando ainda mais sem funcionalidade a disposi¢cao dos bancos.
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Fonte: FUPEF (2022).

e Metal com fechamento curvo
O modelo apresentado tem estrutura metalica e fechamento de acrilico em formato
curvo (FIGURA 6.131). Uma vantagem do modelo é a presenca de bancos e a protecao
contra chuva. Através do inventario, foi identificado apenas um deste modelo, localizado na

Rua Alegria, no bairro Jardim Irene.
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FIGURA 6.131 — ABRIGO DE METAL COM FECHAMENTO CURVO

=

Fonte: FUPEF (2022).

e Placade parada
Apesar da inexisténcia de abrigos na maior parte dos pontos do municipio, muitos
também ndo séo identificados nem pelo uso de placas. A Unica placa de identificacdo de

ponto de parada encontrado, localiza-se na Rua Argentina (FIGURA 6.132).
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FIGURA 6.132 — PLACA DE PARADA
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Fonte: FUPEF (2022).

A classificacao das tipologias dos 41 pontos identificados esta ilustrada na FIGURA
6.133 e as caracteristicas na TABELA 6.25.
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FIGURA 6.133 — MAPA DAS TIPOLOGIAS DE PONTOS DE ONIBUS
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Ponto

10

11

12

13

14

Local

Rua da Alegria,
Jardim Irene

Avenida Primo Tacca, Conda
Av. Brasilia
Conda
Av. Brasilia
Conda

Rua Minuano
Belo Horizonte

Rua Minuano
Belo Horizonte

Rua Tapuias
Belo Horizonte

Rua Marginal Oeste
Belo Horizonte

Rua Presidente Médici
Belo Horizonte
Rua Presidente Médici
Belo Horizonte
Rua Presidente Médici
Belo Horizonte

Av. 24 de outubro
Ipé

Av. 24 de outubro
Ipé

Av. 24 de outubro
Conda

TABELA 6.25 — TIPOLOGIAS DOS PONTOS DE ONIBUS

Linhas que atende

BNH / Belo Horizonte /
Industrial

Belo Horizonte / Industrial

Belo Horizonte / Industrial

Belo Horizonte / Industrial

Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia ltaipu Centro
Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
Industrial / Belo Horizonte /
Alvorada

Industrial / Belo Horizonte /
Alvorada

BNH / Belo Horizonte /
Alvorada

BNH / Belo Horizonte /
Alvorada

Belo Horizonte / Industrial

Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.

Descanso

Sim

Sim

Sim

Nao

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Estrutura

Metalico
curvo
Domus
Concreto +
Eternit
Concreto +
concreto
Metal +
chapa de
metal

Concreto +
Eternit

New Jersey

Metal +
chapa de
metal
Concreto +
concreto
Concreto +
Eternit
Concreto +
concreto

New Jersey

New Jersey

Concreto +
Eternit

Condicbes

Regular
Regular

Precario

Precario

Precario

Precério

Regular

Precério

Precario
Precario

Precario

Bom

Regular

Precério

Calgadas

Acessibilidade

Regular

Regular

Regular
N&o
Sim
Sim
Sim

Sim

Revestimento

Pavimentado

Pavimentado

Pavimentado em
més condi¢cbes

Pavimentado

Nao

Nao

Pavimentado em
mas condi¢fes

Nao
Pavimentado

Pavimentado

Pavimentado

Pavimentado

Pavimentado em
mas condigfes

Nao
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Ponto

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Local

Av. 24 de outubro
Frimesa

Rua Ligia Fogassa
Itaipu

Rua Bahia
Sao Cristovao

Avenida Joao XXIII

Parque Independéncia

Av. Independéncia

Parque Independéncia

Av. Brasil

Parque Independéncia

R. da Musica

Parque Independéncia

R. Floriano6polis

Parque Independéncia

R. Mato Grosso

Parque Independéncia

R. Argentina
Centro

R. Argentina
Centro

R. Argentina
Centro

R. Argentina
Cidade Alta

Linhas que atende

Independéncia Itaipu Centro /
Alvorada

BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro

BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro

BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro

BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
Centro PQ. Independéncia
Itaipu Centro

BNH

BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro

BNH / Belo Horizonte

Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro /
Alvorada
BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro /
Alvorada
Centro PQ. Independéncia
Itaipu Centro / Industrial

Descanso

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Néo

Estrutura

Metal +
chapa de
metal

Sem abrigo

Concreto +
concreto

Metal +
chapa de
metal
Concreto +
Eternit
Concreto +
Eternit
Metal +
chapa de
metal
Concreto +
concreto
Concreto +
concreto

Abrigo de
Metal

Abrigo de
Metal

Abrigo de
Metal

Domus

Condicbes

Regular

Precério

Precario

Precario

Precario

Precario

Precério

Precério

Precério

Precério

Precario

Regular

Precario

Calgcadas

Acessibilidade

Sim
Sim
Sim
N&o
Sim
Regular
Sim
Regular
Sim
Regular

Regular

Revestimento

Calcamento

Pavimentado

Pavimentado

Nao

Pavimentado

Bloco de concreto
em mas condicdes

Calcamento

Pavimentado
Pavimentado

Pavimentado em
mas condi¢cbes

Pavimentado em
mas condicbes

Calcamento

Nao
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Ponto

28

29

30

31

32

33

34

35

36
37

38

39

Local

R. Piaui
Nazaré

R. Paraguai
Centro

R. Paraguai
Centro

R. Paraguai
Centro

R. Paraguai
Centro

R. lguacu
Ipé
R. Santa Catarina
Ipé

R. Paulo VI
Ipé
R. Paulo VI
Ipé
Av. 24 de Outubro

Av. 24 de Outubro

Av. 24 de Outubro

Linhas que atende

Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro
Centro PQ. Independéncia
Itaipu Centro / Industrial
BNH / Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro /
Alvorada
Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro

Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro /
Alvorada

BNH

Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro

Alvorada

Alvorada

Industrial
Belo Horizonte / BNH /
Industrial / Centro PQ.
Independéncia Itaipu Centro /
Alvorada

Industrial

Descanso

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Estrutura

Concreto +
concreto

Abrigo de
Metal

Abrigo de
Metal

Domus

Metal +
chapa de
metal

New Jersey

Metal +
chapa de
metal
Abrigo de
Metal

New Jersey
Domus

Metal +
chapa de
metal

Sem
Informacéo

Condicbes

Regular

Precario

Regular

Regular

Precério

Regular

Precério

Regular

Regular

Precério

Regular

Sem
Informacéo

Calgcadas

Acessibilidade

Regular

Regular

Regular

Sim

Regular

Regular

N&o

Sim

Sem

Informacéo

Revestimento

Pavimentado

Pavimentado em
mas condicbes

Calcamento

Bloco de concreto
em mas condi¢cdes

Pavimentado

Pavimentado em
mas condi¢fes

Nao
Nao
Pavimentado em
mas condi¢cbes
N&o

Calcamento

Sem Informacédo
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40 Av. 24 de Outubro Industrial . . . Sem Informacao
Informacéo Informacéo Informacao

41 Av. 24 de Outubro Industrial / Alvorada Sim Sem . Sy . Sem . Sem Informacao
Informacéo Informacéo Informacao

Fonte: FUPEF (2022).
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Como é possivel visualizar, no Centro h& certa padronizacdo dos pontos que
possuem abrigo de metal, nos demais pontos do municipio a implantacéo das tipologias

nao segue uma légica.

6.8.1 CONSIDERACOES

Portanto, pode-se concluir alguns pontos especificos sobre as infraestruturas do
sistema de transporte publico no municipio:

a) O sistema informativo do transporte publico é deficitario, sendo que néo hé indicacdo
sobre itinerarios e horarios nos pontos de 6nibus, no caso de desejo de consulta as
informacdes, o0 passageiro deve ligar na Paloma em numero disponibilizado em
cartazes informativos que ficam posicionados apenas dentro dos 6nibus;

b) Os pontos de 6nibus possuem infraestrutura precaria e pouco eficiente contra a
chuva e o sol. Apesar da precariedade, no entanto, praticamente todos os pontos
possuem algum banco de descanso, muitas vezes implementados pelos préprios
moradores. Além disso, a grande maioria dos pontos ndo possui abrigo ou sequer
indicacao;

c) As condi¢des dos passeios e da acessibilidade é um problema existente na maioria
dos trechos que dao acesso aos pontos. Na maioria dos pontos em que ha algum
tipo de pavimentagéo ela se encontra em mas condicoes;

d) Os abrigos apresentam tipologias bastante variadas quanto as suas formas e
identidades visuais. Sendo que na grande maioria inexiste fechamento lateral e a

protecdo contra a chuva pode ser considerada de mera aparéncia;

6.9 INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

O modo cicloviario tem deixado de ser visto com denotagéo de lazer e cada vez
mais se estabelece como meio de transporte utilitario. Os efeitos positivos de carater
econdmico, ambiental, energético e de saude inerentes a pedalada sao reconhecidos e
incentivados. Além disso, h4 as consequéncias diretas de diminuicdo do transito, pela
reducdo do espaco ocupado nas vias publicas por ciclistas (NAKAMORI et al., 2016).

O municipio de Medianeira € caracterizado por morros e aclives, o que dificulta de

certo modo a utilizacao da bicicleta. Entretanto, o uso desse modo de transporte deve ser
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instigado, por meio de infraestrutura prépria e de apoio e pela valorizagdo da bicicleta, ndo
como uma ultima opcao e mais barata, mas sim como um transporte eficiente e sustentavel.

Atualmente, em Medianeira, ha duas vias clicaveis, as quais somam
aproximadamente 2,0 km de extensao, conforme mostra o mapa da FIGURA 6.134. Estas
séo a ciclovia do canteiro central da Avenida Brasil, caracterizada pelo seu trajeto com

curvas, e a ciclofaixa da Avenida 24 de Outubro (Marginal Sul).
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FIGURA 6.134 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA EXISTENTE
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Além disso, a fim de aferir a qualidade da oferta de infraestrutura ciclavel, as
estruturas existentes foram avaliadas em relacdo ao seu estado de conservacao,
funcionalidades, sinalizacédo, aspectos formais, entre outros, conforme FIGURA 6.135 e
FIGURA 6.136.
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FIGURA 6.135 — INFRAESTRUTURA DA CICLOVIA
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6.9.1 CONSIDERACOES

A partir das informacfes expostas e dados observados em campo, é possivel fazer

algumas consideracfes de problematicas encontradas:

a) A malha cicloviaria da cidade € pequena, dispersa e descontinua, sendo a da
Avenida Brasil a mais utilizada, principalmente por estudantes da Universidade
Tecnologica do Parana, local onde ela termina;

b) O desenho, as dimensdes e a manutencao das vias clicaveis sao insuficientes
para atendimento das demandas e dos trajetos mais utilizados pelos ciclistas, o
gue faz ainda com que esses tenham que dividir espagco com pedestres que
utilizam a infraestrutura;

c) H& poucas sinaliza¢g8es horizontais indicativas da malha cicloviéria;

d) N&o ha sinalizac¢des verticais de ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas;

e) A descontinuidade da ciclofaixa da Avenida Brasil € um fator de risco de acidentes,
uma vez que os ciclistas a utilizam como transito entre os bairros, mesmo nao

havendo estrutura prépria na maior parte do trajeto.
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7 ANALISE TEMATICA INTEGRADA

Através da pesquisa do perfil da mobilidade urbana, foi possivel constatar que
Medianeira tem uma populagéo ocupada que recebe, em sua maioria, mais que um salario
minimo. H& uma populacdo expressiva que se classifica com categoria de mobilidade
reduzida — cerca de um terco dos medianeirenses, evidenciando a necessidade de
adaptacao da cidade.

A movimentacdo pendular funciona principalmente em funcdo das inddstrias, mas
também em direcdo ao centro por motivos de compras. Os deslocamentos sédo
relativamente curtos — cerca de 15 minutos. Porém, os deslocamentos séo realizados
principalmente de moto e carro (51%). Também h& uma movimentacdo expressiva a pe.
Porém, a representatividade da ciclomobilidade (6%) e transporte publico (14%) é nao
atinge todo o seu potencial. Assim, essa é a matriz modal do municipio.

De acordo com a populacdo medianeirense, os maiores problemas locais no quesito
mobilidade urbana na cidade s&o, em ordem: calcadas em mau estado, auséncia de
calcadas, falta de seguranga no transito, ruas e avenidas em mau estado, falta de
estacionamento, auséncia de ciclovias, falta de seguranca publica, congestionamento,
custo de deslocamento e tempo de deslocamento.

A demanda geral da populacéo para utilizacdo do transporte publico como principal
meio de transporte é a maior frequéncia dos 6nibus, menor tarifa e trajeto mais adequado.
Aqueles que apontaram a possibilidade de utilizar a bicicleta como principal meio de
locomocdo demandam por: mais e melhores ciclovias e/ou ciclofaixas, mais iluminagéo e
arborizacao e melhor seguranca publica.

As pesquisas origem-destino apontaram que ha grande quantidade de deslocamento
interno nos bairros. Os deslocamentos mais expressivos em quantidade de questionarios e
bairros séo para o bairro Centro.

Em relagdo aos usuérios do transporte publico, foram bem avaliados os seguintes
aspectos: distancia dos pontos de 0Onibus, seguranca nos pontos, pontualidade,
acessibilidade, conforto, seguranca no interior do 6nibus e frequéncia. Como caracteristica
mal-avaliada tem-se o0 estado de conservacéo e presenca de abrigos de 6nibus e cal¢adas.
Os usuarios se posicionaram interessados em aderir a bilhetagem eletrénica, caso ela seja
implantada. E, nas sugestdes para melhoria, as mais citadas foram: implantacédo de abrigos
de 6nibus, melhorar a divulgacdo de horarios e itinerarios e aumentar a frequéncia dos

itinerarios.
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O transporte escolar em Medianeira ocorre de forma a atender praticamente toda a
demanda de transporte escolar dos colégios municipais e estaduais. Toda via, as areas
rurais mais afastadas da sede carecem de melhorias nesse modal. Por conta dessas
localidades, a pesquisa identificou estudantes que caminham até uma hora para acessar
ao sistema de transporte. Em relacdo aos problemas com os veiculos direcionados a
realizar o transporte dos estudantes, os entrevistados relataram problema com janelas que
nao abrem ou nao fecham, fortes ruidos nos veiculos, veiculo que nao possui ventilacéo,
veiculo quebrado e falta de identificacdo de transporte escolar no veiculo. Em geral, os
usuarios se mostraram satisfeitos em relagdo a todos os critérios questionados:
conservacao dos pontos de parada, conforto, lotacdo, pontualidade, seguranca no interior
do veiculo e conduta do motorista. Em relacdo as sugestdes abertas, foram citadas, em
ordem: ruas em mau estado; falta limpeza no 6nibus; falta de ventilagéo e ar condicionado;
precisa de cuidadora no interior dos 0Onibus; 6nibus passa muito cedo ou muito tarde;
problemas com o ponto ou inexisténcia do ponto; motorista imprudente e 6nibus muito
lotado.

A ciclomobilidade em Medianeira é caracterizada por usuarios majoritariamente do
género masculino, jovens e escolarizados. A bicicleta na cidade € utilizada para o
movimento pendular, pois a maior parte dos entrevistados a utiliza cinco ou seis dias por
semana. Ha a predominancia de trajetos curtos, feitos em até 15 minutos. Nos ultimos dois
anos, um quarto dos ciclistas medianeirenses se envolveram em acidentes de transito,
sendo esse um numero expressivo. As reclamacdes dos ciclistas se resumem: na falta de
infraestrutura, falta de respeito de condutores, falta de seguranca no transito,falta de
paraciclos, falta de sinalizacdo e na falta de seguranca publica. A pesquisa de linha de
desejo dos ciclistas apontou como prioridade a implantacdo de infraestrutura para
ciclomobilidade nas respectivas vias, em ordem: Avenida Brasilia, Avenida Brasil, Avenida
24 de Outubro, Rua Bahia, Avenida José Callegari, Avenida Pedro Soccol, Rua Argentina,
Rua Iguacu, Avenida Rio Grande do Sul e Avenida Minas Gerais. r

No que tange aos inventarios fisicos, constatou-se que as vias mais largas do
municipio encontram-se no bairro Centro. Poucas vias no perimetro urbano da sede nao
sdo pavimentadas. A regido mais central € pavimentada com asfalto e os bairros mais
limitrofes sdo pavimentados com pedras poliédricas. Um dos maiores problemas
identificados na cidade diz respeito a existéncia de sinalizacao viaria, tanto indicativa das

normas de transito, como orientativas, como exemplo, das rotas de trafego de caminhao
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nas vias municipais. Na sequéncia, se destaca também a inexisténcia de sistema de
drenagem nas vias mais centrais do municipio.

Os inventarios das calcadas permitiram observar que h& espaco hébil para a
estrutura que compoe a calgcada, embora esse espaco ndo contenha passeios revestidos
em sua grande maioria. Assim, as calcadas defronte aos lotes apresentam-se em inimeros
locais com grama e/ou solo batido. No caso dos passeios revestidos, localizados em vias
centrais e algumas vias pontuais principais, o revestimento é de boa qualidade, entretanto
com diminutos elementos acessiveis, como é o caso dos pisos tateis e das rampas de
acessibilidade.

O levantamento em campo dos sistemas de controle de trafego mostrou a boa
situacao dos equipamentos existentes. Os estagios sdo bem seccionados entre os fluxos,
0 que garante mais seguranca e evita pontos de conflito, mas, por outro lado, torna os ciclos
longos, o que pode causar filas de veiculos. Apenas duas intersecbes possuem
semaforizacdo dedicada ao pedestre, sendo que uma delas esta desativada.

Em relacao as infraestruturas para taxis, ndo ha sinalizacéo adequada e padronizada
nos pontos de taxi, sendo inclusive dificil identificar a localizagdo dos mesmos. Ja no
contexto de infraestrutura para o transporte publico, o0 maior problema evidenciado ¢é a falta
de sinalizacao indicativa de parada de 6nibus, seguida pela falta de abrigo e abrigos em
péssimas condi¢des. Por ultimo, em relacdo a ciclomobilidade, o inventario apontou que a
malha cicloviaria da cidade é pequena, dispersa e descontinua, sendo a da Avenida Brasil
a mais utilizada, principalmente por estudantes da Universidade Tecnoldgica do Parana.

Contudo, por meio dessa etapa do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, foram
diagnosticadas as demandas da populacéo, bem como as fragilidades nas infraestruturas
locais. Mas também, foram identificados os sistemas de transporte que sao ofertados pelo
municipio e 0s aspectos que apresentam um bom desempenho e também a satisfacédo dos
moradores locais. Também foram identificadas todas as potencialidades a serem
trabalhadas e fomentadas, a fim de contribui para a melhoria da qualidade de vida dos
cidadaos, acessibilidade universal, equidade no uso do espaco publico de circulacao,
seguranca nos deslocamentos das pessoas, bem como na eficiéncia, eficacia e efetividade

na circulacdo urbana.
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8 CONSIDERACOES

Finalizando, o presente Relatério de Diagndéstico da Mobilidade (P3) apresenta
as pesquisas de satisfacdo e inventarios dos sistemas de transporte, a partir do
levantamento em campo de dados primérios e pesquisas de satisfacdo. O Relatério € o
terceiro produto do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira conforme Plano de
Trabalho e contrato celebrado entre o Municipio de Medianeira e a FUPEF do Parana. E
também o primeiro relatério dentro da etapa de Diagndstico, compondo uma contribuicdo
inicial para formar, com os relatorios posteriores, a imagem da mobilidade urbana do
municipio, suas condicionantes, deficiéncias e potencialidades.

E importante destacar que a elaboracdo do PMU n&o se restringe aos seus
relatérios e produtos. Todo o seu processo de concepc¢do envolve a participacdo popular
na busca da gestdo democrética da cidade e na intengado de melhor qualidade de vida e de
uma mobilidade sustentavel. Espera-se que 0s inventarios, reunides, relatorios e o proprio
Plano cumpram nédo soO a obrigacao legal, mas também contribuam para a formulacéo e
execucado de politicas de desenvolvimento econémico e urbano sustentavel e uma tomada

de consciéncia do poder publico e da populagdo em prol desse resultado.
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ANEXO | - QUESTlONARlO DA PESQUISA DO PERFIL DA MOBILIDADE
i,
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Data e hora: Local: Pezquizador:

PESCUISA DE FERFIL DA MOBILIDADE URBAMA — MEDIAMEIRA,/FR
L Qual é o w=u génera?

Femining | |h-'|u=.LuIinu | | Cukri

2 Ouala suaidade?

3. Qual sua ocupagio?

Do lar Apasentadola) £ pensianista Ocupadola) regulanmeante [COM registra CLT)
Citudante aiuu?’dul"l eventualmente (faz Nunca trabalbhei
Sutdnamolal [/ Deupadola) infarmalmente {S2M Desempregadols)
|| empreschrindal repistrg CLT] g .
4. Qual a sua faika de renda?
Até RS 550,00 D RS 550,00 até RS 1.100 De RS 1,000 até K5 11650
Oe A% 1650 st RS 3,300 De RS 3,300 até RS 5500 De RS 5.500 até 5 11.000
Wais de B3 11.000 [ Sem Randa
5. WoeE se classifica em alguma dessas cabegoriae?
Idazala) Gestante Pesio i com deficincia
. Pesuna com crianga de colo
Dhescia) carrinho de bebié Cutro

NEo me @nguadra
& Como voos se enguadra no tocsnte 4 residéncia em Mediansira?

Residente permanente | [Residente termporarioda) [ [Turstafveranista

Crm trinsito {estou de passagemn, apenas trabalba squil
7. Em gual bairro reside?

Bl Horizonte Cantra Cidade Alta Candi Frimesa
Independancis Ip Itaipu Jardirm Irans Mazaré
| |Panoramica Sdp Cristdvia
Outro bairna: | |outra cidade:
DESLOCAMEMNTOS D
8. Qual a principal razio dos seus deslocamentos didrios?
Trabalba &m uma indastria Estuda [sou estudante) S"'"d.E ':“i"jt"".‘i médico,
dentista, etc.j
Trabalba no comercio Cicola famampanho algusém ate & asopka) Lz iy
Truh_alhc_l ne setor e serdigos (inclui Compras Praruro emprega
funciandrio publico|
Outro
5.  Quantas veres por semana voob e desboca?
5 vEres ou mais | EF | T1azwees
Sem regularidade
10. Para gual bairro voos se desloca?
Belo Horizonte LCentra [Cidade Alta Coandi Frimesa
Independancs Ipé |Il:ai|:-u Jardirm Irans Mazaré
Fanorimicg S0 Cristdvia
Outro bairna: | |outra cidade:
11, Qual meio de transporte mais utiliza nos deslocamentos?
Carra progria Cmibus Motacicleta
A pé Motokdisi Taxi ou aplicaties
Biciclets Tramsport= Cuaeolar Carana

12. Ol o hordrio que vool costwma SAIR DE CASAT

13, Quanto tempo vool leva na IDAT

Abé 5 miin Avé 15 min 30 miin i 45min
Mais de 1h 15 a 30 min A%miin a 1h
14, Oual o hordrko que vool costwma VOLTAR PARA CASAT

15.  Ouanto tempo leva na VOLTAT

Abé 5 miin Abé 15 min 30 miin & 45min
Ml de 1hi 15 & 30 miin A%miin a 1h

16. Qual a maior dificuldade encontrada nos sews deslocamentos? (marque até 3 alternativas)
Custa de deslocamenta Ausinda de calcadas
Tempo di deslecameanto Calgadas em mau estada

Falta de w=guranca publica [assalbas) Onibus mal conservadas

Falta de w=gurana no transito Distdncia aké ot pontas de dnibus
Alagamentos Termpo die sspera do dnibus
Falta de pstacionaments {para carro, moto, bicicleta, eie ) Latagio nos dnibus
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Congestionamento Pantas de Gnibus em mau estada
Ruas & ayenidas em mau estado Falta de acesso a0 dnibus
Ausincia de cclovias Inexisténcia de abrigo de dnibus
Ciclovias em mau estado MN3a encantro dificuldade
17.  Em guais condigtes vocd estaria dispostola)] a usar o ONIBUS? (Margue até 3)

i utilizo dnibus Tarifa miis baixa
Mais canfarto nos dnibus Melhorias de pontos de Gnibus

| | Maiar frequéncia dos Bnibus Trajeta mais adeguado para minkas necesidades
Melhores condigfes das vias par onde o W30 estaria disposto & usar o nibus em hipotese alguma
fnibus passa

Pantos de dnibus mais praximoes do
local ande maroytrabalba
18.  Em quais condigtes vocd estaria dispostofa] a usar a BICICLETA? (Marque até 3)

i utilize biciceta Precos de bicidets mais baratos

Pelisiss & methores ciclovias efou cidaofaicas Mais paraciclios (estacionamentos) na cidade
Ielais pitruturas de apoia (bicicleticio, bebedoura,

| |westidhrio, ete |

Ter um sistemi de alugue] de bicicletas

Ml arbarizacho afou iluminscio Mais seguranca no transito
Melhor seguranca pablica {menas risoa de assalto) Passibilidade de transportar a bicicleta dentro do dnibus
|| Mais pasrariclas perta daos pontos de Gnibus NEa estaria disposto s usar biciclets em hipotese algumas
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ANEXO Il — QUESTIONARIO DA PESQUISA DO TRANSPORTE PUBLICO

T fuper R

PESQUISA DE SATISFACAO DO TRANSPORTE PUBLICO — Medianeira

Data e Hora: Local: Pesquisador:
1. Qual o seu género?
| Feminina | | Masculing [ | outro
2, Qual a sua idade?
0=14 35344 55279
14324 [5 = 54 mais de 30
25334 55 = 64
3. Qual sua principal ocupacao?
Do lar Aposentadola)/pensionists DE_'J.FEdDI_EJ_FEgLJEFI‘I‘IEI‘ItE (oM
registro CLT)
Eerudante C::upa dola) eventualmente [faz Nunca trabalhei
bica)
Autdnomala) f Ocupadola) informalmente ) .
ampresariala) [SEM registra CLT) Desempregadoia)
4. Qual a sua renda mensal?
Ars RS 550,00 D= RS 550,00 ate RS 1.100 D= RS 1.100 até RS 1.1650
D= RS 1.650 at& RS 3.300 D= RS 3.300 até RS 5.500 D= RS 5.500 st& RS 11.000
Maiz de RS 11.000 | Serm Rends
5. Qual a sua escolaridade? [Considerar o ultimo segmento completo)
sem insrugo Ersino Furiamental [primerioe | [Ensino Medio (segunde
Ensino Superior {Faculdade] Pas-Graduacio
6. Quais seus destings principais & em quanto dias por semana voce utiliza transporte coletivo?
Destino 1 2 3 L] 5 ] 7
Trabalho &m urma inddstria
Trabalha or de sericos
{imclui funciandrio publico)
Trash: no Camercio
(20w estud ante)
Escala jacompanha alguém
abé i esoalas|
Compras
Sande [viita 3 mésdico,
dentista, et
LATEr
Pracura & MEAreEo
Cubre
7. Em gual bairro vocé costuma embarcar?
Belo Horizonte Cantro Cidade Alta Conda Frimesa
Independencia Ipe [taipu Jardim Irzne Mzzare
Pamoramico Z30 Cristovac
Ciutro bairro: Ciutra cidade:
8. Em gual bairro vocé costuma desembarcar?
Belo Horizonte Centro Cidade Alta Conda Frimesa
Independéncia Ip& Itaipu Jardim Irene Mazare
Pamoramico E3o Cristdvio
Ciutro bairra: | Ciutra cidade:
3. Como vocé avalia o CONDICAD DAS CALCADAS até o ponto de Gnibus?
| Pezzima | | Ruirn | | Razoawel | | Boa | | Excelents
10. Como vocé avalia a DISTAMNCIA dos pontos de onibus?
| Pézzima | | Ruim | | Razoawel | | Boa | | Excelente
11. Como vocé avalia as estruturas dos PONTOS DE DNIBUS?
| Pézsima | [ Ruim | | Razodwel | |Boa | | Excelente
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12. Como vocé avalia a SEGURANCA NOS PONTOS dos Snibus?
| Pézsima [ [ Ruim | | Razodvel | ]Boa | | Excelente
13. Caso a avaliacao anterior tenha sido negativa, qual o problema gue voceé enfrenta no ponto de
onibus?
| Aszaltos | | Assadic | | Outra:
14. Como vocé avalia a PONTUALIDADE dos onibus?
| Pézsima | | Ruim | | Razodvel | | Boa | | Excelents
15. Como vocé avalia o ITIMERARID (trajeto] do dnibus?
| Pézsima [ | Ruim _ | | Razodwel | | Boa | | Excelent=
16. Como wocé avalia a FREQUEMCIA dos onibus que utiliza?
| Pézsima [ | Ruim | | Razodwel | [ Boa | | Excelent=
17. Como vocé avalia a ACESSIBILIDADE [deficientes/mob. Reduzida dos nibus)?
| Péssima | | Ruim | | Razodwel | | Boa | | Excelents
18. Como vocé avalia o CONFORTD dos Gnibus
| Péssima | | Ruim | | Razodwvel | | Boa | | Excelents
15. Como vocé avalia os RUIDOS e a FOLUICAD no trajeto?
| Pészima | | Ruim | | Razodwel | | Boa | | Excelents
20. Como wocé avalia a LIMPEZA & CONSERVACAD dos dnibus?
| Pészsima | | Ruim | | Razodwel | | Bos | | Excelents
21. Como vocé avalia a SEGURAMNCA NO INTERIOR dos Snibus?
| Pezsima | | Fuim | | Razodwel | | Boa | | Excelente
22, Caso a avaliacao anterior tenha sido negativa, qual o problema gue vocé enfrenta no interior do
onibus?
| Aszaltoz | | Assédia | | Outra:
23. Como vocé avalia o TEMPO de viagem?
| Pézsima [ | Ruim | | Razodwel | [ Boa | | Excelent=
24. Quem paga a sua passagem?
Recurso proprio | | Empresajvaletransporte | [ Isento (gratuidade}) | | Patrio
Farnilizres
2%. Como wocé avalia o prego da TARIFA para utilizar o Gnibus? (se paga tarifa)
| Pészsima | | Ruim | | Razodwel | | Bom | | Excelents
26. Como vocé avalia a LOTACAD do onibus?
| Pezsima | | Fuim | | Razodwel | | Boa | | Excelente
27. Como vocé avalia 0 acesso a INFORMACAD de horarios e itinerarios?
| Pézsima | Ruim | | Razodwel | [ Boa | | Excelent=
28. Caso existisse, wocs utilizaria um cartdo transporte pré-pago?
| 8im | IE
29. Deixe alguma sugestso
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ANEXO IIl - QUESTIONARIO DA PESQUISA DO TRANSPORTE ESCOLAR

il

PESQUISA DE SATISFAGAO DO TRANSPORTE ESCOLAR — Medianeira

A pesquisa de satisfacdo do Transporte Escolar de Medianeira € uma das etapas do Plano de
Mobilidade Urbana que estda sendo elaborado pela Prefeitura de Medianeira em conjunto com a
Fundacdo de Pesquisas Florestais do Parana (FUPEF). A pesquisa visa identificar a satisfacdo de pais e
alunos em relagdo a operacdo do Transporte Escolar. O questiondrio deve ser respondido pelos pais
dos alunos de até 12 (doze) anos ou pelos proprios alunos, guando tiverem 13 (treze) anos ou mais,

para os alunos que utilizam o transporte escolar ou passe escolar para ir @ escola.

1. Qual o género do estudante?
| Feminino | | Masculino | | Qutro
2. (Qual aidade do estudante?

3. Qual a renda mensal da familia do estudante?

Até RS 550,00 De RS 550,00 até RS 1.100 De RS 1.100 ate RS 11650
De RS 1.650 ateé RS 3.300 De RS 3300 ate RS 5.500 De RS 5.500 até RS 11.000
IMais de RS 11.000 | Sem Renda

4, Qual o mome da escola ¥

5. Estudante cursando qual série escolar?

12 Ens. Fundam. 22 Ens. Fundam. 3% Ens. Fund. 42 Ens. Fumd. 52 Ens. Fund.
62 Ens. Fundam. 72 Ens. Fundam. 2% Ens. Fund. 592 Ens. Fund. Ens. Infantil
12 Ens. Médio 2% Ens. Meédio 3¢ Ens. Medio

6. Estudante cursaem qual turno?
MManh3 |TEH:|E | |Inreg:ral (manh3 e tarde)
Moturno

7. (Quwal o veiculo do transporte escolar?

| Micro-onibus | | Eombi | | Passe escolar | | Outro:
8 Em qual bairro o estudante mora?
Belo Horizonte Centro Cidade Alta Conda Frimesa
Independéncia Ipé [taipuw Jardim Irene Mazare
Panoramico Sao Cristdvio
Outre bairro: Cutra cidade:
9, Qual o tempo gasto de casa até o ponto de embargue?
Ate 5 min late 15 min 30 min a 45min
Pais de 1h 15 & 30 min A5mima 1h

10. Observa algum desses problemas no veiculo? |Assinale quantas alternativas julgar necessarias)
lanelas nic abrem ou
nao fecham

Veiculo quebrado Falta de extintor

Falta de identificag3o de transporte

Veiculo sem ventilagdo Fortes ruidos
escolar

|Outro? Qual?

RELATORIO DO DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
288



T fu pef

Fundagao de Pesquisas Florestais do Parana

11. Come voce avalia o estado de conservacac dos pontos de parada?

| Péssima | | Ruim | | Razodvel | | Boa | | Excelente
12. Como vocé avalia a dificuldade no deslocamento até o ponto de parada?

| Péssima | | Ruim | | Razodvel | | Boa | | Excelente
13. Como vocé avalia o conforto no interior do veiculo?

| Péssima | | Ruim: | | Razodvel | | Boa | | Excelente
14. Como vocé avalia a pontualidade (atraso ou falta do transporte) do motorista?

| Péssima | | Ruim | | Razodvel | | Boa | | Excelente

15. Comio vocé avalia a seguranca no interior do veiculo?
| Pészima | | Ruirn | | Razodvel | | Boa | | Excelente

16. Come voce avalia o estado de conservacao e limpeza no interior do veiculo?

| Pézsima [ ] Ruim | | Razodvel | |Eo= [ | Excelente
17. Como vocé avalia a lotagdo (presenga de lugares para sentar) no interior do veiculo?

| Péssima [ ] Ruim | | Razodvel |  |Boa | | Excelente
18. Como voceé avalia a conducdo e educacao do motorista?

| Péssima | | Ruim | | Razoavel | | Boa | | Excelente
19. Qual a sua satisfacdo geral com o transporte escolar?

| Péssima | | Ruim | | Razodvel | | Boa | | Excelente
20. Deixe alguma sugestio ou reclamagio
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ANEXO IV — QUESTIONARIO DA PESQUISA DA CICLOMOBILIDADE

e
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Drata e hora: Local: Pesquisadaor:

PESQUISA DE CICLOMOEILIDADE

1. Oual oseu género?

=1l gl | |'-.'|m.|:ulln-:h | |..:n_1|.:.
2. Qwal asua idade?

3. Oual asua escolaridade? (Considerar o dizimo segmento completo)

znsirea Fundamental [primano «
Zem instrugdo ! H pri |

imdsio, até a oitava série)
2fis-Graduacda

|Ens||'.:| Flécia [Segunda Grau)

Ensind Superiar [Faculcade)
4. Oual a sua ccupagio atual? (profissio)

Doupadoia ) regularmente |COM registro

oo lar Apnsentado|a )y pensicnista LT

Qoupadoia) evenbualmente | Taz
][

Deupadoia) informalmente
{SEM registro CLT)

Estucante Murca trabalbeel

Autbnomala) f emmpressns|a) Desempregacdoia)

5  Quwal asua renda mansal?

Atd RS 550,00 D A% 10650 até RS 3.300 Mkt de RS 12,000
D¢ RS 550,00 abé RS 1100 D¢ A% 3,300 atd RS 5500
D¢ A% 1.100 até RS 1.1650 D A% 5.500 até RS 12000
E. A sua corou ragaé
dranca Sreta famarela
Sarda noigeria Cuira
7.  Emn guantos dias da semana vood usa a blckleta?
1dia 7 dias 3 dias
4 dias = dias & dias
7 dias

2. 0 que fark wock utllizar a bicileta com mals freguéncia?

“ails seguraniayfeducacsa no trinsito “ais seguranga publica Wak sinalizacio

Wais ¢ melhores infrasstruturas adequadas
yoclovias, bicichetars, efc.|

9. Para quals destimos @ em guanto dias vocd wtillza a bicicleta como melo de transporia?
Desting 1 2z 3 4 5 6 7
Local die trabalba

Qutros I3 vtilizo todos os dias

Local de estuda

Local de comipras

Local de larerdsocial

10. Wocd comopou & utllizr a bicicleta como melo de transporte b guanto tempa?

Sencs de & meses Entre & meses & 1 ano Sntre 12 2 anas
Entre 2 e 3 anas Entre 2 e 4 anos Enbre £ e 5 anos
Mais die 5 anas
11. TQual fod @ princlpal motivagdo gue fez vood comegar a utiizar a bicicleta como melo de transporte?
£ mals baraba £ mals rdpido @ pratico | | mals saud dvel
¢ ambientalmente carreto QT
12. MNos trajetos mals freguentes de bicicleta, antes vocb utilizava outro meko de transporte? Qual?
Hnibus \ato Qutro
Carro b p Mo uhilizava
13. Em alguns dos seus trajeios semanals vocd wtiliza a biclcleta em combinagdo com owtro modo de transporte?
Sim — Qual? Mato [ [wae
Qnbus A pt
Carro Qutro:
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1. Em gue bairro vocé reside?

Belo Horizonte Centro Cidade Alta Conda Frimesa
Independéncia Ipé Itaipu Jardim Irene Mazare
Fanardmico 530 Cristdvio

Outro bairro: | Outra cidade:

2. Para qual bairro vocg mais se desloca de biciclera?

Bela Harizante Centro Cidade Alta Condd Frimasa
Independéncia Ipé Itaipu Jardim Irene Mazare
Fanardmico 580 Cristdvio

Qutro bairra: Outra cidade:

3.  Quanto tempo vocé leva no trajeto miais frequente que realiza de bicicleta?

4.  Mos ditimos dois anos sofreu gueda ou esteve envolvido em alguma colisdo/atropelamento enguanto padalava?

Nio

3im, uma ou poOuCcss Vezes
5im, frequentements

5. Quais os principais problemas que vocé enfrenta nos seus deslocamentos de bicicleta? (Margque até 3 alternativas)

Faltz de seguranca no transito

Falta de s=guranca publicz (risco de asszalta)

Falta de sinzlizacio

Falta de infraestrutura adequada [ciclovias, ciclofaixas, etc.)

Falta de estacionamentos proprios (paraciclos)

Falta de respeito de motoristas de carros, dnibus, motos, caminhdes, etc.
Outro |Especifique)

6. Classifigue em uma escala de 1 a 5, sendo 1 menos importante e 5 mais importante, os seguintes aspectos gue
envoliem o uso da bicicleta como meio de transporte.

Existéncias de ciclovias ou cidlofaixas

Existéncia de estacionamento |paraciclos)

Conservagiio do pavimento

Respeito dos condutores de carros, dnibus, caminhiies e motos

lluminzcdo (& noite)
Arborizacio e paisagismo [sombra)
Qualidade do ar

7. Vocé considera Medianeira uma cidade adequada (em relagio 3 infraestrutura existente) para utilizagao da bicicleta?
[ 5im I
%. Cite as 3 principais ruas em que vocé transita utilizando a bicicleta e que gostaria que tivesse infraestrutura cicloviaria.
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